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EL R5 APUESTA POR 

LA FRESCURA

S 
impático y amable, esa es 
la impresión que quiere 
dar este nuevo producto 
de Renault, que pretende 
convertirse en icónico pen-
sando en los jóvenes urba-

nitas europeos.
La verdad es que se trata de un 

vehículo que despierta emociones 
con solo verlo, además de recordar al 
exitoso R5 original que ya conquistó 
a las generaciones setenteras. 

El nuevo R5 mide 3,92 metros, es 
por tanto un coche de tamaño ciu-
dadano, con 13 centímetros menos 
que un Clio. Se fabrica en la planta 
francesa de Douai sobre la plata-
forma AmpR Small que llevarán 
todos los eléctricos pequeños del 
grupo. El modelo se podrá elegir 
con dos opciones de batería de ion 
litio. La de mayor capacidad es de 
52 kWh con una autonomía de hasta 
400 kilómetros. La pequeña será de 
40 kWh y su autonomía estará limi-
tada a 300 kilómetros. Estas baterías 
se combinan con un motor de rotor 
bobinado síncrono que se ofrece en 
tres potencias: 70, 90 y 110 kW, que 
equivalen, respectivamente, a 95, 
120 y 150 caballos. El cargador de 
baterías es bidireccional con lo que 
se pueden cargar otras baterías o 
alimentar sistemas eléctricos desde 
la propia batería del coche.

El interior del nuevo R5 es igual 
de divertido que su imagen externa, 
con unos asientos envolventes que 
recuerdan a los del R5 Turbo de 
los ochenta. Tiene un salpicadero 
acolchado, también de aire retro, 
pero con una doble pantalla de diez 
pulgadas cada una en las versiones 
altas, para el cuadro de instrumentos 
y la navegación, música y teléfono. 
Además de una gama de colores 
modernos, el R5 ofrece personali-
zación interior.

Por Juan Ares

MEZCLA DE PASADO Y PRESENTE. El saIpicadero frente al copiloto recuerda al R5 original, acolchado, mientras el volante con mandos 

incluidos y las dos pantallas de diez pulgadas explican que es un coche moderno y equipado. El colorido es otra de las notas del interior.

Uno de los coches más esperados de este año ya ha desvelado sus secretos: el R5 intenta 
seguir la senda del éxito de su antecesor, que entre 1972 y 1996 vendió 9 millones de 

unidades. Ahora apuesta por el diseño y los motores eléctricos para conquistar la ciudad.

«
Llegará en 
septiembre, 
pero ya 
tiene más 
de 50.000 
pedidos en 
cartera
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CARGADO DE DETALLES
Arriba vemos la pantalla en su capó con el 5 iluminado y el estado de carga 

de la batería, mientras que abajo vemos algún detalle de personalización 

exclusivo de este vehículo de Renault, como la tapa de la guantera.

Carga bidireccional para conectar bicis eléctricas o cafeteras

Baterías más compactas y ligeras
Las baterías del nuevo R5  están compuestas de 

solo cuatro grandes módulos, frente a los doce de 

otros modelos de la marca. Eso permite ahorrar 

espacio y peso, en este caso 20 kilos menos que 

las del Renault Zoe eléctrico de parecido tamaño.

Las baterías se refrigeran con líquido y además 

se monta un nuevo cargador bidireccional de 

corriente alterna de 11 kW que permite que las 

baterías del coche puedan alimentar elementos 

externos como cargadores de bicis o patinetes 

eléctricos, o la conexión de pequeños electro-

domésticos como cafeteras, aspiradoras o hasta 

barbacoas eléctricas. Con cargador de corriente 

alterna de 11 kW, la batería del R5 se puede car-

gar en solo 4 horas y media. Con una potencia de 

100 kW se reduce a solo 30 minutos.

3RENAULT
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Hace pocos días tuve la ocasión de visitar el recientemente 

inaugurado Museo de Automoción e Historia MAHI, instalado  

en el Polígono de Sabón, en Arteixo. Me ha complacido la visita, 

incluso me ha sorprendido, tras haber recorrido prácticamente 

la totalidad de los museos del automóvil que hay en España, 

además de muchos otros del extranjero tutelados por marcas 

del sector.

Desde hace décadas he reivindicado para Ga-

licia una instalación de este tipo. Y me refería 

a una instalación pública, que hiciese honor a 

los personajes y las empresas que desde Galicia 

han sido parte importante de la automoción 

española en los últimos 150 años. Personajes 

como Eduardo Barreiros, que fueron claves en  

la movilidad española, pero también cientos, 

miles de empresarios y trabajadores gallegos 

que han hecho de nuestra tierra una referencia 

en automoción. Todos ellos han conseguido que 

en Galicia esté, por ejemplo, la fábrica más pro-

ductiva históricamente de España y también 

entre las más prósperas de Europa. Pero no solo 

la fábrica de Stellantis  es referencia de este sector. También lo 

son las medianas y pequeñas empresas que forman el tejido 

industrial y comercial del automóvil en Galicia, fabricantes de 

componentes, carroceros, pequeños talleres, centros tecnológi-

cos, preparadores y, cómo no, la red gallega de concesionarios y 

agentes de las distintas marcas. Todos ellos dan trabajo a miles 

de trabajadores y traen prosperidad a Galicia, sin que sea tan 

reconocidos como los de otros sectores más tradicionalmente 

apreciados en nuestra tierra.

A lo largo de todos estos años hemos tenido que explicar, a 

muchos que no conocen la realidad gallega, que Galicia atesora 

una patrimonio automovilístico histórico como pocas otras 

autonomías españolas. Un patrimonio que 

compartimos además, por proximidad, con 

nuestros vecinos portugueses. 

Un patrimonio que tiene una parte impor-

tante expuesta ya en ese Museo de Automoción 

e Historia que la familia Jove ha tenido que 

hacer desde la iniciativa particular, debido a 

la apatía institucional.

Sin duda, la visita al MAHI es mucho más que 

la visita a un museo del automóvil, porque la 

dirección del museo ha sabido poner en valor 

la historia de España en los últimos cien años 

hablando de tecnologías, de comunicaciones, 

de modas y de cultura. Y qué decir del teso-

ro bibliográfico que esconden las paredes del 

MAHI, un fondo documental único para entender el automóvil.

Creo que el MAHI será un sitio al que llevaré a mis nietos para 

que vean en directo que las batallitas que les cuenta el abuelo 

están plasmadas en sus salas con exquisito gusto, con cuidado 

del detalle y con auténticas joyas al alcance ya de todos. Cuando 

salí del MAHI me sentí un poco más orgulloso de ser gallego.

EL MUSEO QUE FALTABA EN GALICIA

la opinión de 
JUAN ARES

La visita al 

MAHI es mucho 

más que una 

visita a un museo 

del automóvil, 

ya que pone en 

valor la historia 

de España





El 3008 sE hacE 

silEncioso

Fabricado en la planta francesa de 
Sochaux, este SUV medirá 4,5 metros 
de longitud y tendrá una altura de 1,8 
metros. Su diseño afilado y con aire de 
felino, sobre todo en su parte trasera, 
le otorga un bajo coeficiente aerodi-
námico, algo que también contribuye 
mucho a reducir ruidos y consumos. 
Los faros estrechos a juego con la 
parrilla y el nuevo escudo de Peu-
geot se encargan de la personalidad 
delantera del coche; mientras que 
detrás unos pilotos altos y un alerón 
en la parte superior se conjugan con 
la caída de la línea del techo, que no 
afecta al acceso de los pasajeros tra-
seros pero mejora su diseño, que es 
más atractivo.

En el interior, una gran pantalla flo-
tante y curvada de 21 pulgadas reco-
rre todo el salpicadero y se adentra 
hasta la consola central. Sus asientos 

T  
ras siete años en el merca-
do, el Peugeot 3008 ha lo-
grado conquistar a más de 
1.300.000 clientes con sus 
motores diésel y gasolina y 
un diseño moderno que aún 

hoy podría competir en el difícil seg-
mento de los recreacionales compac-
tos. Pero Peugeot ha optado por cam-
biar el paso y centrarse en motoriza-
ciones híbridas y cien por cien eléc-
tricas para lanzar el sustituto de este 
modelo. Este E-3008 estrena una nue-
va plataforma denominada STLA Me-
dium que permite albergar un buen 
numero de baterías que, a la postre, 
le servirán al coche para lograr au-
tonomías de más de 700 kilómetros 
con un tiempo de recarga inferior a 
los 30 minutos.

Por Juan Torrón

En el año 2030, todos los Peugeot que se vendan en España serán 
totalmente eléctricos, y la marca francesa ya empieza a dar 

pasos de gigante con nuevos lanzamientos como el SUV E-3008. 

son más ergonómicos y su pequeño 
volante continúa destacando por 
encima de la competencia gracias a 
su fácil maniobrabilidad.

Habrá solo dos acabados, Allure y 
GT, y pocas opciones, ya que el coche 
está cargado de ayudas a la conduc-
ción y además de nueva conectividad.

Si hablamos de motores, Peugeot 
ofrece tres potencias diferentes: el más 
básico de 210 caballos, otro de 230 caba-
llos Long Range y el alto de gama, que ya 
dispone de 320 caballos Dual Motor con 
tracción a las cuatro ruedas. Todos van 
asociados a un botón que permite elegir 
cuatro modos de conducción. Su batería 
es de 400 voltios, con una composición 
química de níquel, manganeso y cobalto 
y garantía de 8 años. La gama se com-
pletará a final de año con un híbrido 
enchufable y sus precios comenzarán 
en los 48.000 euros.
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INSPIRADO EN UN AVIÓN
Peugeot estrena un i-Cockpit panorámico que se traduce en una pantalla de 21 pulgadas, curvada y 

colocada de forma flotante, desde donde el conductor puede manejar todas las funciones del coche.

UN DISEÑO QUE ENGANCHA
No era fácil sustituir al 3008  y la marca francesa lo ha logrado, superándolo con una carrocería más 

moderna, dinámica y sobre todo deportiva, sin perder un ápice de capacidad interior.

7PEUGEOT E-3008
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HÍBRIDO ENCHUFABLE, 
LO MÁS PRÁCTICO

Con casi 60 kilómetros de autonomía eléctrica y 204 CV, este Cupra Formentor se inscribe 
en el segmento de los SUV deportivos. Consume poco y rueda muy suave, pero si le 

pisamos tiene un comportamiento noble y estable y un sonido adictivo en el modo Sport.

totalmente digital puede mostrar seis 
estilos distintos y el centro del salpi-
cadero lo preside una gran pantalla 
multifunción de 12 pulgadas. No hay  
botones físicos de acceso directo, por 
lo que activar funciones como poner 
los modos de conducción o forzar 
al motor para circular sin emisiones 
obliga a navegar por varios menús. 
Un detalle elegante es la fina línea led 
que recorre toda la base del parabri-

E  
l Cupra Formentor lleva ya 
dos años en el mercado y 
cuenta con una amplia ga-
ma de motorizaciones, ga-
solina, diésel y PHEV (hí-
brido enchufable). Aunque 

teóricamente es un SUV, tanto su di-
seño como su comportamiento diná-
mico le confieren un punto deporti-
vo. Exteriormente tiene una imagen 
más afilada que otros modelos de su 
segmento, porque mide 4,45 metros 
de largo pero es más bajo, 1,51 metros 
(el Nissan Qashqai, por ejemplo tie-
ne 11 centímetros más de altura). Cu-
riosamente, esto no se traduce en una 
menor altura interior, porque lo cier-
to es que hay una generosa distancia 
desde la cabeza del conductor hasta el 
techo. En la carrocería des-
tacan los pliegues en los la-
terales y el capó —la visión 
de estos últimos cuando esta-
mos al volante es muy atrac-
tiva—, unos faldones delan-
tero y traseros muy trabaja-
dos y las falsas salidas de es-
cape dobles, aunque sea un 
trampantojo porque no tie-
nen ninguna utilidad más allá 
de la estética. También lla-
ma la atención la firma lu-
minosa, con una tira led re-
corriendo todo el portón de 
piloto a piloto.

Del interior cabe destacar 
la comodidad de los asien-
tos, que a pesar de no ser baquets 
recogen perfectamente el cuerpo pero 
a la vez son amplios (no agobian), y la 
gran visibilidad tanto por el parabrisas 
como por la luneta y los retroviso-
res. Los materiales y molduras son 
correctos, únicamente podría haberse 
empleado una superficie acolchada en 
la consola central, en vez del plástico 
duro sobre el que apoyamos la rodilla 
derecha. El cuadro de instrumentos 

Por Javier Armesto

BUENA 

VISIBILIDAD

Tanto por el 

parabrisas como 

por la luneta y 

los retrovisores 

tenemos 

una amplia 

perspectiva. La 

gran pantalla 

multifunción 

de 12 pulgadas 

preside el 

salpicadero y los 

asientos recogen 

bien el cuerpo.

sas y que continúa por las puertas, y 
que sirve para alertarnos de coches 
en ángulo muerto, entre otras cosas.

DOS POTENCIAS

El Cupra Formentor 1.4 e-Hybrid está 
disponible en versiones de 204 y 245 
caballos, respectivamente. Ambas cuen-
tan con idéntica motorización —un 
gasolina de 1.395 cc y 150 CV, turboa-
limentado, y un motor eléctrico de 85 

kW, los dos tirando del eje delantero—, 
pero el modelo VZ 1.4 e-Hybrid rinde 
41 CV más gracias a una gestión elec-
trónica diferente. También cuenta con 
una suspensión adaptativa, mientras que 
en la versión de 204 CV los amortigua-
dores no tienen posibilidad de ajuste. 
La diferencia de aceleración no llega al 
segundo (7,0 en el 0 a 100 km/h frente 
a 7,8) y tampoco es mucha en cuanto al 
consumo (0,3 litros más a los 100 km 
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el VZ 1.4 e-Hybrid). Montan la misma 
caja de cambios automática DSG de 6 
velocidades, que es un prodigio de sua-
vidad es inapreciable en el tránsito de 
una marcha a otra.

La batería de 12,8 kWh permite circular 
59 kilómetros en modo cien por cien 
eléctrico, disponiendo de un sistema 
por el que, cuando circulamos en modo 
híbrido, podemos reservar un porcen-
taje de batería o ir cargándola sobre la 
marcha (aumenta el consumo del motor 
de combustión). La frenada regenera-
tiva se puede regular en tres opciones 
(alta, baja o automática, en la que el sis-
tema actúa dependiendo del tráfico o 
del trazado de la vía: por ejemplo, frena 
si nos acercamos a una rotonda o si 
detecta una señal que obliga a reducir 
la velocidad). La carga vía enchufe se 
puede hacer a un máximo de 3,7 kW en 
corriente alterna, con lo cual recupera-
mos la máxima autonomía en menos de 
cuatro horas.

Dinámicamente es un coche que se 
agarra muy bien a la carretera, noble y 
estable en las curvas, con una suspen-
sión firme pero no dura, y que permite 

hacer una conducción ágil con seguri-
dad y muy divertida. Si pisamos a fondo 
en modo Sport da la impresión de que 
el Formentor se lo piensa un instante 
—«de verdad quieres que ponga toda 
la carne en el asador», parece decir— 
y luego se lanza de forma decidida y 
progresiva, acompañado con un sonido 
del motor más grave y muy adictivo. 
La dirección se endurece y facilita el 
control del vehículo.

El equipamiento incluye llantas de 18 
pulgadas, volante calefactable, control de 
crucero adaptativo con mantenimiento 
de carril y un panel digital mediante el 
cual los pasajeros de atrás pueden regu-
lar la temperatura del climatizador. Hay 
cuatro tomas USB-C, bandeja de carga 
inalámbrica y conexión con Android 
Auto y Apple Car Play. El maletero tiene 
345 litros, cien menos que las versiones 
no híbridas porque parte de la batería 
va situada debajo.

El Cupra Formentor híbrido enchu-
fable cuesta 41.000 euros en el caso 
del modelo de 204 CV y 48.500 en 
el de 245 CV, en ambos casos antes 
de aplicar las ayudas del Plan Moves.

«
El sistema de 
recuperación 
de energía 
tiene un modo 
automático 
que actúa 
según el tráfico 
y el trazado de 
la carretera

9PRUEBA: CUPRA FORMENTOR 1.4 E-HYBRID
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B 
ajo el nombre de Stellan-
tis Pro One, el Grupo ofre-
cerá una renovada y am-
plia gama de furgonetas. 
En total, una cartera de 
12 modelos en el merca-

do español que se comercializan ba-
jo las marcas Peugeot, Citroën, Opel 
y Fiat Profesional. El año pasado, Ste-
llantis Pro One afianzó su liderazgo 
en España con una cuota del 35,2 por 
ciento, y donde también lideró (con un 
48,9 por ciento) fue en modelos ven-
didos cien por cien eléctricos. 

FABRICADOS EN VIGO

Los conocidos modelos K9, que se 
fabrican de forma exclusiva en la 
planta de Vigo, son la punta de lanza 
de estos comerciales y su renovación 
actual pasa por un nuevo diseño, 
tanto exterior como interior, variando 
su aspecto según la filosofía de cada 
marca. Todos tienen algo en común 
y es la modernidad de sus diseños, 
la comodidad del uso diario y ahora 
la conectividad con el conductor y 
con la propia marca, que podrá rea-
lizar actualizaciones del sistema sin 
tener que acercarse al concesionario. 
Stellantis amplia en estos modelos 
su oferta con la recuperación de los 
motores gasolina, diésel y eléctricos 
cien por cien. El término furgonetas 
ya se queda muy antiguo para estos 
coches, que están pensados también 
para disfrutar del ocio.

Por Juan Torrón

REFERENCIA DE 

INDUSTRIALES
La importancia y el peso que tienen los vehículos industriales en el Grupo 

Stellantis les ha llevado a crear una nueva división que los aglutina a 
todos para poder seguir siendo líderes de este importante mercado.

NEGOCIO 

MILLONARIO

Stellantis Pro 

One ofrecerá 

capacidades 

dirigidas a 

optimizar la 

gestión de flotas 

de las marcas 

Citroën, Peugeot, 

Opel y Fiat. Un área 

de negocio con 

tres tamaños de 

vehículos para el 

reparto, el trabajo o 

el ocio.
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LOUZAO

Concesionarios Mercedes-Benz 

Coruña • Ferrol • Santiago • Vigo • Pontevedra • Vilagarcía de Arousa • Ourense • Las Palmas • Lanzarote • Fuerteventura

Tel.: 881 244 092. www.mercedes-benz-louzao.es

Clase A 250 e Híbrido Enchufable: Consumo de combustible combinado 

(l/100 km): 0,9 - 1,1, emisiones de CO2combinado

(g/km): 20 - 26 y consumo eléctrico ponderado (kWh/100 km):

17,0 - 18,7.

1Ejemplo de Financiación para particulares con Alternative de Mercedes-Benz Financial Services España, 

E.F.C. S.A., para un Clase A 250 e con AMG Line Advance Plus, paquete Night y cargador e instalación 

gratuita (para pedidos hasta el 31/03/2024). Precio por financiar 46.000,75€ (Precio de adquisición al 

contado 54.470,75€), (Impuestos, transporte, bonificación de la marca y concesionario por financiar 

incluidos. Gastos de preentrega y matriculación no incluidos). Válido para ofertas realizadas y solicitudes 

aprobadas hasta el 15/04/2024 y contratos activados hasta el 31/05/2024, teniendo el cliente un plazo de 

14 días hábiles para ejercer su derecho de desistimiento. Permanencia mínima de la financiación de 24 

meses. Importe a financiar 33.029,75€. Por 325€ al mes en 48 cuotas, 20.000 km/año y cuota final de 

28.784,08€, plazo total de la financiación 49 meses, entrada 12.971€, TIN 8,99%, comisión de apertura 

987,59€ (2,99%). TAE 10,41%. Importe total adeudado 45.371,67€. Precio total a plazos 58.342,67€. 

Coste total del crédito 12.341,92€ e importe de los intereses 11.354,33€ (el posible desajuste de los 

intereses se debe a la fórmula de redondeo y lo asume la entidad financiera; sistema de amortización 

francés). 2Existen 3 posibilidades para la última cuota: cambiar el vehículo, devolverlo (según condiciones 

del contrato), o adquirirlo pagando la última cuota. Más información en www.mercedes-benz.es

Clase A 250 e
Híbrido Enchufable 

por 325€/mes 1.
En 48 cuotas. Entrada: 12.971€. Cuota Final: 28.784,08€2. 

Con Paquete AMG Line Advanced Plus y Paquete Night 
y cargador e instalación de regalo.

Con hasta 76 km de autonomía eléctrica.



T 
ras vender 22.368 unida-
des de su primera genera-
ción en España, este nue-
vo BMW X2, ahora tam-
bién con versiones eléctri-
cas iX2, ofrece un tamaño 

sensiblemente superior a su ante-
cesor, llegando a los 4,45 metros de 
largo, 20 centímetros más. Además, 
su estética incide en la silueta cu-
pé, con el tercer pilar muy inclina-
do, pero sobre todo con una nue-
va parrilla que en algunas versio-
nes puede ser iluminada, además 
de presentar un aspecto más cerra-
do con los motores eléctricos. Una 
de las grandes cualidades de este 
nuevo X2 es que mantiene toda la 
oferta de propulsores, pues dispo-
ne de los proverbiales diésel y de 
los de gasolina (con microhibrida-
ción en algún caso) y también ver-
siones eléctricas. 

La gama de salida ofrece los 
gasolina 20i (con 170 caballos) 
y un precio de 47.300 euros y el 
poderoso M 35i xDrive (tracción 
total, con 300 caballos) con un 
precio de 72.000 euros. En diésel 
ofrece el 18d y el 20d, este último 
también con tracción total, con 150 
y 163 caballos y unos precios de 
45.800 y 49.400 euros, respectiva-
mente; mientras que las versiones 
eléctricas serán las iX2 20 de 204 
caballos, por 50.700 euros, y la iX2 
xDrive 30 de 313 caballos, que cos-
tará 58.200 euros. Los nuevos X2 
ofrecen ya el sistema operativo 9, 
dotado con dos grandes pantallas 
de diez pulgadas.

Por  Juan Ares

GRANDE Y EQUIPADO
La segunda 

generación del 
BMW X2 llega 

este mes a los 
concesionarios 

ampliado en 
tamaño, renovado 
estéticamente, con 

más equipamiento y 
motores eléctricos. 

«
Las versiones 

iX2 eléctricas 

brindan 

autonomías 

de más de 417 

kilómetros
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L
as experiencias de conduc-
ción de Audi en invierno 
son muy recomendables pa-
ra cualquier cliente de esta u 
otra marca. Toda la informa-
ción sobre los cursos se pue-

de encontrar en la página web www.
audidrivingexperience.es, desde don-
de se pueden reservar fechas. En el ca-
so de la Audi Night Winter Experien-
ce que se realiza en Sierra Nevada, 

consiste en una jornada que empieza 
cuando cierra la estación a media tar-
de para los esquiadores. En las pistas 
de Borreguiles y el Veleta se habilitan 
circuitos, así como un recorrido que 
asciende hacia el Veleta, la pista de es-
quí más alta de España. Los cursos se 
realizan los fines de semana entre el 13 
de enero y el 25 de febrero, y tienen un 
precio de 315 euros para clientes Au-
di (355 si no se es cliente). En el caso 
de los cursos nocturnos, que son los 
viernes a última hora de la tarde, los 

precios son de 420 euros para clien-
tes y 460 en el caso de quienes no lo 
sean. Audi pone a disposición de los 
alumnos un equipo de monitores ex-
pertos y unidades de su gama RS co-
mo el Audi TT RS Coupé, los S3 y RS 
Sportback, el Q4 e-Tron y el especta-
cular RS e-Tron GT. Tras practicar ma-
niobras de frenada de emergencia, tra-
zado de curvas en situaciones de ba-
ja adherencia y slalom, los participan-
tes aplican lo aprendido rodando en 
el circuito de hielo y nieve nocturno. 

Los ejercicios dirigidos por los ins-
tructores de Audi están pensados pa-
ra aprender a dosificar la potencia de 
frenado, controlar el balanceo del co-
che o salir airosos de situaciones co-
mo la falta de agarre al tomar curvas 
deslizantes. Todo ello sacando el má-
ximo partido a la tracción Quattro de 
Audi, con neumáticos de invierno que 
permiten circular por las pistas de es-
quí con mucha seguridad. Una expe-
riencia única para todos los amantes 
de la conducción.

Por  Juan Ares

LOS AUDI SABEN ESQUIAR

Audi ofrece a sus clientes 
diferentes experiencias 

de conducción, como esta 
que se realiza sobre las 

pistas de esquí de Sierra 
Nevada, donde los Audi 

RS equipados con ruedas 
de invierno demuestran 

sus cualidades sobre el 
blanco elemento.
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EL T-CROSS CORRE 
EN SAN FERMÍN

traseros en forma de X con una línea 
luminosa de lado a lado.

En el interior se ha mejorado la cali-
dad de algunos materiales y además 
se añade el cada día más recurrido 
control por voz para dar instruccio-
nes vocales a algunas funciones del 
vehículo; también un nuevo panel de 
instrumentos digitalizado, de serie 
tras el volante, con 8 o 10 pulgadas 
(en el acabado R-Line). Por último, se 
ha mejorado la pantalla central, que 
es de ocho pulgadas, con opción de 
ampliarla a 9,2 y conexión de aplica-
ciones incluida.

A nivel de ayudas a la conducción, 

E
l T-Cross se fabrica en Na-
varra desde el 2018 junto a 
los modelos Taigo y Polo, 
y el año pasado matriculó 
en España 9.667 unidades.

Con solo 4,13 centíme-
tros de largo, se presenta como un 
modelo pensado para el uso urbano, 
sobre todo con sus dos motores más 
pequeños. Ahora recibe modificacio-
nes que lo hacen más atractivo, como 
la nueva parrilla frontal y un sistema 
de iluminación con faros LED Matrix, 
además de nuevo diseño de pilotos 

Por Juan Ares

UN FRONTAL 

MÁS ROBUSTO

La nueva parrilla 

y sobre todo las 

ópticas led le dan 

un aspecto más 

robusto a este 

SUV urbano, que 

se identifica con el 

público más joven.

ASIENTOS 

ABATIBLES

Los asientos 

traseros separados 

permiten abatir 

los respaldos para 

conseguir meter 

tablas de surf, de 

snow o esquís de 

hasta 2,39 metros 

de longitud. 

El Volkswagen T-Cross se fabrica en Pamplona para toda Europa, y ahora renueva su 
diseño y equipamiento compitiendo en el segmento de los SUV urbanos, con precios desde 

21.950 euros para sus motores de gasolina, con 95, 115 y 150 caballos de potencia.

este renovado T-Cross ya ofrece el 
sistema Travel Assist con guiado lon-
gitudinal (guarda distancias) y trans-
versal (mantiene en el carril), ademas 
de asistente al aparcamiento, frenada 
de emergencia, detector de ángulos 
muertos y cámara de visión trasera.  
La capacidad de carga del maletero 
es de 385 litros, aunque abatiendo los 
asientos traseros se alcanzan los 1.281 
litros.

MOTORES

El T-Cross se ofrecerá en tres versio-
nes de gasolina, las dos primeras con 
un 1.0 TSI de tres cilindros con poten-

cias de 95 y 115 caballos, orientadas a 
recorridos urbanos y de cercanías. El 
que quiera más prestaciones tendrá 
la opción 1.5 litros TSI, ya con cuatro 
cilindros y 150 caballos, con descone-
xión de cilindros y un cambio DSG de 
siete velocidades. Esta última versión 
ya permite afrontar largos desplaza-
mientos por carretera.

Los acabados serán Life, MAS y 
R-Line, este último para los motores 
de 115 y 150 caballos, que en este caso 
tiene un precio cercano a los 30.000 
euros. El T-Cross ya está en los con-
cesionarios gallegos para hacerse un 
hueco entre los SUV urbanos.
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MEJORA DE CALIDAD Y EQUIPAMIENTOS

El cuadro de instrumentos se ha digitalizado y la pantalla central puede tener hasta nueve 

pulgadas, y ahora además también se puede manejar mediante órdenes vocales.
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A 
lfa se ha convertido en 
la segunda marca pre-
mium del grupo Ste-
llantis, tras DS. Pero 
la  enseña italiana pre-
sume también de una 

personalidad deportiva patente en to-
dos sus vehículos. 

En la gama de Alfa, el Tonale es su 
modelo más pequeño, ya que, frente 
a la berlina Giulia y al SUV grande 
Stelvio, ofrece una silueta de SUV 
compacto con 4,52 metros de largo. 

El pasado año, el Tonale completó 
su gama de motorizaciones con la lle-
gada de su Q4 híbrido enchufable, que 
ya anunciaba autonomías próximas a 
los 600 kilómetros, con 280 caballos 
de potencia, y en modo solo eléctrico 
hasta 80 kilómetros. Este modelo  ini-
ciaba así su proceso de electrificación,-
que este mismo año culminará con la 
aparición de un motor eléctrico. 

TRACCIÓN TOTAL
El Tonale Plug-in Hybrid Q4 ofrece 
la seguridad de una tracción total 
independiente, que acciona el eje 
trasero con un motor eléctrico de 90 
kW y el eje delantero con un motor 
de gasolina de 180 CV, lo que garan-
tiza estabilidad fuera del asfalto o en 
carreteras con poco agarre como las 
que tenemos estas semanas en Galicia.

La gama del Alfa Romeo Tonale se 
ofrece en los concesionarios por un 
precio de 199 euros al mes, aunque 
su precio total, tras pagar la cuota 
inicial y final y los plazos, se va hasta 
los 42.991 euros.

Por Juan Ares

EL TONALE, CON 
MÁS GARANTÍA
El éxito del Alfa Romeo Tonale, ahora con cinco años de garantía, se manifiesta 

al alcanzar el 82 % de las matriculaciones de la marca en España, con 165 
unidades vendidas en el inicio de este año, en el que llegará la versión eléctrica.

DISEÑO ITALIANO

Alfa sigue fiel a su ADN de coches con diseño muy cuidado y personalidad 

deportiva, el papel que tiene ahora la marca dentro del grupo Stellantis.
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EL OPEL CORSA 
TAMBIÉN ES HÍBRIDO

de conducción y nuevos motores de 
gasolina de tres cilindros y 1.2 litros 
turboalimentados con 74 kW/100 CV 
y 100 kW/136 CV que se han desarro-
llado especialmente para la aplicación 
híbrida. Los motores están acoplados 
a una nueva transmisión electrificada 
de doble embrague y seis velocidades 
y a un motor eléctrico de 21 kW/28 
CV.

La tecnología híbrida ofrece una 
amplia gama de ventajas especial-
mente para los principiantes en 
electrificación, que suelen viajar en 
entornos urbanos: en comparación 
con su homólogo puramente conven-

O  
pel amplía ahora la 
gama de propulso-
res del pequeño su-
perventas. El Opel 
Corsa está disponi-
ble por primera vez 

como híbrido con tecnología de 48 vol-
tios. El nuevo Corsa híbrido viene con 
un amplio equipamiento y precios a 
partir de 22.250 euros (todos los pre-
cios incluyen IVA en España)

El sistema incorpora una batería de 
iones de litio que se recarga automáti-
camente en determinadas condiciones 

Por Redacción

INFORMACIÓN HÍBRIDA EN LA PANTALLA DIGITAL

El conductor del Opel Corsa podrá disfrutar de una pantalla digital donde, en el caso 

de los modelos híbridos, se refleja toda la información sobre el funcionamiento de este 

sistema. Por supuesto, la conectividad de sus ocupantes será total desde su móvil.

Desde hace unos meses, el pequeño Opel Corsa fabricado en Zaragoza brilla con nuevo 
esplendor, ya que es más moderno, digital y diverso que nunca, con la característica 

imagen de marca Opel Vizor y un nuevo propulsor híbrido de 48 voltios. 

cional, el consumo de combustible 
y las emisiones de CO2 se reducen 
en torno a un 18 %, y los clientes del 
Corsa Hybrid pueden conducir sin 
emisiones locales a baja velocidad 
en ciudad y disfrutar de un alto nivel 
de confort de conducción gracias a 
la óptima coordinación del sistema. 
Gracias al diseño compacto del sis-
tema híbrido no se pierde espacio en 
el interior, y los conductores no tienen 
que recargar su Corsa Hybrid desde 
una fuente externa, como un enchufe 
o una estación de carga.

Los conductores del Corsa Hybrid 
pueden disfrutar de un placer de 

conducción especialmente eficiente 
y fácil de usar. 

En comparación con el Corsa 1.2 
no electrificado similar con transmi-
sión automática de ocho velocidades 
(consumo de combustible en el ciclo 
WLTP: 5,5-5,4 l/100 km; 124-121 g/km 
CO

2
, ambos combinados), el nuevo 

Corsa Hybrid de 74 kW/100 CV con 
tecnología de 48 V (consumo de com-
bustible en ciclo WLTP: 4,8-4,5 l/100 
km; 108-101 g/km CO

2
, ambos combi-

nados) puede ahorrar casi 1,0 l/100 km 
de combustible (alrededor del 18 %), 
también reducir emisiones de CO

2
 y 

acceder a zonas limitadas.
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«
El nuevo Opel 
Corsa con motor 
hÍbrido de 48 
voltios consume 
por debajo 
de los cinco 
litros cada 100 
kilómetros
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NOVOMÓVIL BMW

Entregada la flota de 
Estrella Galicia
Novomóvil, concesionario oficial de BMW 

en A Coruña, hizo entrega de 143 unidades 

de Mini para renovar la flota de coches de 

la empresa coruñesa Estrella Galicia. El 

modelo Countryman Cooper D y el híbrido 

enchufable se repartieron las motorizacio-

nes de estas unidades, dando un paso ha-

cia delante en la adquisición de vehículos 

colaboradores con el medio ambiente.

Al acto de entrega acudió el responsable 

de Ventas de Empresas en BMW Ibérica, 

Sergio Sota, que estuvo acompañado por 

el gerente de Novomóvil, Roberto Rendal, 

y también por la directora comercial de la 

concesión, Gema Garcia.

Por Juan Torrón

ANTA MOTOR NISSAN

Solidaridad en forma 
de aceite
Por segundo año consecutivo, Antamotor, 

concesionario Nissan del Grupo Dimolk, 

con instalaciones en A Coruña, Ferrol, 

Carballo y ahora en Milladoiro-Santiago, 

lanzó de nuevo una campaña solidaria me-

diante la cual donaba un litro de aceite de 

alimentación por cada vehículo Nissan que 

pasase por cualquiera de sus talleres de la 

provincia a hacer su mantenimiento. El 

aceite se entregó en nombre de cada cliente 

al Banco de Alimentos Rías Altas en apoyo 

a su importante acción social. Al final, se 

entregaron más de mil litros de aceite en la 

entidad benéfica de A Coruña y alrededor 

de quinientos litros en Santiago.

BREOGÁN MOTOR TOYOTA

Ganadores de la 
última Copa
En las instalaciones de Breogán Motor en A 

Coruña se presentó el equipo de la Toyota 

Gazoo Racing Iberian Cup 2024, la copa 

monomarca organizada por Toyota España, 

Toyota Caetano Portugal y Motor & Sport 

Institute (MSi) con el equipo GR Breogán. 

Tras el gran triunfo del equipo Toyota GR 

Breogán Rally en la TGR Iberian Cup 2023, 

pilotado por Dani Berdomás y Brais Mirón, 

el Grupo Breogán ha presentado a José La-

mela, el joven piloto de rali con mayor pro-

yección de Galicia, que junto a Unai Conde 

serán los encargados de seguir generando 

triunfos en la nueva temporada de la TGR 

Iberian Cup 2024.





BERLINGO, 
UN MITO 
PARA 
CITROËN

A ambos lados del logo, una banda 
negra estriada evoca los motivos de 
los chevrones, mostrando atención 
al detalle y aportando un toque de 
refinamiento. Hace la conexión entre 
el logo y los nuevos 
faros, que incorporan 
la nueva firma lumi-
nosa de Citroën con 
tres segmentos, una 
barra vertical y dos 
barras horizontales 
que parecen cuchillas. 
Esta firma permite que 
el Berlingo tenga una 
mirada distintiva y tec-
nológica.

En el interior, el 
estilo evoluciona al 
servicio de la ergono-
mía. El nuevo tablero 
de instrumentos se 
distingue por su volu-
men sólido, que trans-
mite una sensación de 
calidad y solidez. Su 
diseño destaca la tecnología simboli-
zada por la nueva pantalla táctil cen-
tral de alta definición de 10 pulgadas 
(ver abajo), ubicada en la parte supe-
rior, y por el nuevo conjunto de ins-
trumentos digitales personalizables.
Para garantizar aún más versatilidad, 

E  
ste año, Citroën renueva  el 
Berlingo, un modelo em-
blemático de la marca, lle-
vándolo a un nivel inédi-
to. Con un estilo moderno 
y expresivo impulsado por 

su nuevo frontal, el Berlingo ofrece 
una experiencia a bordo comparable 
a la de un sedán en términos de pla-
cer de conducción, bienestar y tecno-
logía. Responde más que nunca a las 
expectativas de todos los clientes, con 
una comodidad aún más optimizada 
gracias a los asientos Citroën Advan-
ced Comfort, así como a un sistema 
de infoentretenimiento y conectividad 
de última generación. El nuevo Ber-
lingo conserva su gran practicidad y 
modularidad, así como su versión pa-
ra transportar hasta 7 personas.

En el exterior destaca el nuevo 
diseño de Citroën, donde la parte 
delantera del nuevo Berlingo ha sido 
completamente rediseñada y adopta la 
nueva identidad estética de la marca. 
Más vertical, con volúmenes genero-
sos, expresa potencia y modernidad. 
La parrilla y el parachoques forman 
un bloque homogéneo en el centro, en 
el cual aparece el nuevo logo ovalado 
de Citroën.

Por Redacción

Creador del ludoespacio, Berlingo cambia de 
actitud al adoptar un nuevo rostro moderno 
y afirmando la nueva identidad de estilo de 

Citroën. En su interior incorpora un tablero de 
instrumentos y un volante inédito.

el nuevo ë-Berlingo cuenta con una 
autonomía extendida. Equipado con 
la potente motorización de 100 kW 
(136 CV), asociada a una nueva batería 
LFP de 50 kWh (capacidad útil), el 
nuevo ë-Berlingo ofrece ahora hasta 
320 km de autonomía (ciclo mixto 

WLTP  en proceso de homologación). 
Un aumento del 20 % en compara-
ción con el modelo anterior, logrado 
gracias a un importante trabajo en 
eficiencia, convirtiendo al ë-Berlingo 
en una referencia en su segmento. Una 
autonomía perfectamente adaptada al 
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RECARGA EN MEDIA HORA. El ë-Berlingo se encuentra en el mejor nivel de su segmento en términos de recarga 

rápida, con 30 minutos para cargar la batería del 0 al 80 % en una estación pública de 100 kW. Así, cuenta con una 

batería de tamaño, peso y coste contenidos para una mayor eficiencia en los trayectos cortos durante todo el año.

NUEVA IMAGEN. 

Los faros incorporan 

la nueva firma 

luminosa de Citroën, 

con tres segmentos, 

una barra vertical 

y dos barras 

horizontales que 

parecen cuchillas.

kilometraje diario promedio de este 
tipo de cliente.

La gestión de esta autonomía se 
puede optimizar aún más gracias al 
nuevo sistema de frenada regenerativo, 
que el conductor puede activar en tres 
niveles mediante unas nuevas levas. 
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los deterioros pueden ser más rápidos 
y producirse antes de que se cumplan 
los cinco años de vigencia, y en ese 
tiempo muchos conductores pueden 
haber empeorado y suponer un riesgo. 
Sin embargo, el Parlamento Euro-
peo acaba de aprobar un proyecto 
legislativo que prefiere no acortar la 
vigencia del carné de los mayores, 
para así evitar su discriminación y 
garantizar su derecho a la libertad de 
movimiento y a su participación en la 
vida económica y social.

REVISIONES EXTRAORDINARIAS
En todo caso, encontrarse en la carre-
tera a conductores que no están en 
condiciones de manejar un coche es 
relativamente frecuente. Suelen ser 
descubiertos por patrullas de la Guar-
dia Civil de Tráfico y de las policías 
locales al observar conducciones errá-
ticas o maniobras extrañas. Cuando el 
agente comprueba que puede haber 
algún deterioro se inicia un expe-
diente y Tráfico envía al conductor 
a una revisión médica extraordinaria 
por pérdida de condiciones psicofí-
sicas. Tras ese examen médico suele 
haber restricciones y, en casos muy 
graves, la pérdida del carné.

EL ESTADO DE SALUD, LA CLAVE
El proyecto del Parlamento Europeo 
sobre el carné expone de forma muy 
clara que «la evaluación de la aptitud 
de un conductor debe hacerse sobre 
criterios específicos, en particular su 
estado de salud. Las decisiones sobre 
la restricción, suspensión, retirada o 
anulación de permisos de conducción 
deben tomarse de forma individual y 
basarse en los resultados de exáme-
nes y pruebas». El texto legislativo 
ve inaceptable «cualquier forma de 
discriminación por motivos de edad».

COCHES MÁS VIEJOS
Parece claro, por tanto, que la edad 
avanzada no se ve como un problema. 
Sí lo es el estado de salud del conduc-
tor, sus condiciones psicofísicas, si oye 
bien o si ve bien. Pero hay algo que sí 
preocupa, y es que los estudios indi-
can que los mayores suelen conducir 
coches muy viejos, de una media de 
12 años, y que en un alto porcentaje 
no tienen intención de cambiarlo por 
uno más nuevo. Y eso sí que aumenta 
el riesgo de accidente y, sobre todo, 
sus consecuencias, ya que los coches 
antiguos no cuentan con los actuales 
sistemas de seguridad activa y pasiva.

E 
n España no existe un límite 
de edad para conducir. Lo 
que sí hay es un aumento 
de la periodicidad de reno-
vación del permiso a partir 
de los 65 años, «pero seguir 

conduciendo no depende de la edad, 
sino del estado de las capacidades que 
tenga el conductor», aclaran desde la 
Dirección General del Tráfico. Asegu-
ran, además, que los conductores de 
mayor edad no son más peligrosos, 
pues tienen más experiencia, condu-
cen más despacio, adoptan más pre-
cauciones, evitan comportamientos 
de riesgo y acostumbran a moverse 
por lugares conocidos. Pero es cierto 
también que los años merman las ca-
pacidades psicofísicas. Una investiga-
ción de la patronal del seguro, Unes-
pa, identifica los problemas asocia-
dos a la edad: deterioro de la capaci-
dad visual, problemas de audición y 
empeoramiento de las condiciones fí-
sicas. Todo eso, sin vigilar, puede au-
mentar el riesgo de sufrir un accidente. 

CINCO AÑOS SIN CONTROLES
En la actualidad, el carné B de coche 
tiene una vigencia de diez años hasta 
que su titular cumple 65. A partir de 
esa edad, la validez del permiso se 
reduce a cinco años con el objetivo 
de aumentar la frecuencia de las revi-
siones psicotécnicas. Hay expertos 
que creen que ese tiempo debería ser 
menor a edades más avanzadas (por 
ejemplo, a partir de 80 años) porque 

RESTRICCIONES EN EL CARNÉ
Son miles los conductores con alguna 
limitación en su carné que le permita 
seguir manejando vehículos pero con 
las máximas garantías de seguridad. 
Entre esas limitaciones pueden estar, 
por ejemplo, las de conducir solo con 
luz diurna, no circular a más de un 
determinado radio de kilómetros de 
su lugar de residencia o tener limitada 
la velocidad.   

Por José Manuel Pan

conducir no tiene 
límites... de edad

Cada cierto tiempo 
surge el debate sobre si 

debe haber una edad 
máxima para poder 

conducir. Sin embargo, 
las previsiones apuntan 
a mantener los criterios 

actuales y que los límites 
los ponga solo la salud.

«
A los conductores 
que han perdido 
condiciones 
psicofísicas se les 
fijan limitaciones 
en su carné

EL TEST PSICOTÉCNICO. El proyecto de directiva europea sobre el carné de conducir no prevé reducir el tiempo de vigencia del carné 

de los mayores, pero sí permite que los Estados fijen normas más estrictas en las pruebas psicotécnicas para su renovación.
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EL «CATORCE TREINTA» 
CLÁSICO DE CLÁSICOS

estéticas y de equipamiento, convirtién-
dose en un modelo premium y potente 
del 124.

El interior del 1430 era de más cali-
dad y lujo que el del Seat 124. Asientos 
especiales envolventes, reposacabezas 
opcionales, amplia guantera, un cuadro 
de instrumentación más completo, con 
cuentarrevoluciones, y estéticamente 
más atractivo, eran algunos de los rasgos 
diferenciadores.

La primera serie se caracteriza por la 
parrilla frontal cromada y unos pilotos 
traseros sencillos. En la segunda serie 
pasa a ser de color negro la calandra 
delantera e incorpora aireadores tra-
seros. Además, las ópticas posteriores 
crecen en tamaño. En la tercera serie 
se incorporan nuevos colores o unas 
ranuras bajo la parrilla frontal y sobre el 
paragolpes, entre otras pequeñas actua-
lizaciones estéticas, aunque son más 
acusadas en los motores. Cada serie 
estuvo en producción sobre dos años.

Fue un coche que utilizaron la Guardia 
Civil, la Policía Nacional y los taxistas. El 
modelo familiar tuvo mucho éxito en la 
sociedad de la época por su versatilidad. 

En la actualidad existen piezas de 
repuesto sin problema para mantener 
este modelo y una amplia variedad de 

E
l Seat 1430 cumple 55 años ga-
nando peso entre los aficio-
nados al mundo del motor. 
Fue un coche muy utilizado 
en competiciones deporti-
vas y presentado por la en-

tonces famosísima actriz y locutora de 
radio y de televisión Laura Valenzuela. 
El conocido como «catorce treinta» es 
un modelo fabricado en la zona fran-
ca de Barcelona, con licencia Fiat, en-
tre 1969 y 1975, y basado en el 124 espe-
cial italiano, con elementos del Fiat 125, 
que le confirió un sello diferenciado es-
pañol. Se convirtió en un coche único, 
aunque con muchos elementos comu-
nes con su hermano el Seat 124, que se 
había lanzado en 1968.

Caracterizado por su frontal de doble 
faro cuadrado, salieron modelos de 
cuatro y cinco puertas, con tracción 
trasera y motores delanteros de 4 cilin-
dros, que arrancaban con 1.438 centíme-
tros cúbicos y 70 caballos de potencia. 
Hubo muchas variantes preparadas por 
carroceros y talleres para ser utilizados 
en competición. Incluso la propia Seat 
puso en el mercado el 1.600 especial 
o FU00 y, más tarde, el FU10, con 1.8 
litros, para «correr». La publicidad de 
la época hablaba de la posibilidad de 
superar «cómodamente» los 150 kiló-
metros por hora y «sostenerla con plena 
seguridad de los pasajeros». El velocí-
metro marcaba los 200, para apuntar 
maneras frente a los 160 que marcaba 
el Seat 124D. Era el deseado por muchos 
conductores, al combinar velocidad y 
lujo. El cantante Julio Iglesias fue pro-
pietario de uno de ellos, matriculado 
en Madrid y de color azul, que salió a 
subasta no hace mucho.

En los seis años que estuvo en produc-
ción se comercializaron poco más de 
250.000 unidades en tres series distintas, 
en las que había pequeñas diferencias 

Por Alejandro Mínguez

José Luis Álvarez rescató en Ramirás (Ourense) un Seat 1430 de 
1973 que llevaba parado desde 1994 y era de un emigrante que solo 

le daba uso una vez al año. Está en estado original, a excepción de 
las llantas. Un coche que triunfó en el asfalto y en las competiciones.

precios, según el estado de la unidad.
José Luis Álvarez Alonso, que guar-

daba ya en su garaje de Ramirás 
(Ourense) dos clásicos, un BMW y 
un Lancia, se hizo hace poco con una 
unidad del «catorce treinta». Se trata de 
un coche matriculado hace medio siglo, 
de color blanco, de la segunda serie, que 
se encuentra en estado de museo. Lo 
compró a un emigrante ourensano que 
estaba en Estados Unidos y que solo 
utilizaba este coche durante un mes de 
vacaciones en verano, algo muy habi-
tual en otra época en la provincia. Aún 
son muchos los coches de los setenta y 
ochenta que ocupan garajes de viviendas 
en desuso. Estuvo en funcionamiento 
hasta 1994, momento en el que se guardó 
en un garaje en perfecto estado y se 
elevó para su mejor conservación. 

José Luis Álvarez lo compró en el 2022 
y el odómetro marcaba 40.767 kilóme-
tros. Mantiene la pintura original en 
blanco de Seat y el interior está impe-
cable, con tapicería roja sin roturas ni 
los desgastes clásicos en estos modelos. 
El cuadro se mantiene también sin las 
roturas típicas del plástico por efecto 
del sol, que presentan la mayoría de los 
modelos de la casa con esta antigüe-
dad, y conserva el equipo de música de 
la época original con casete. Al motor 
poco hubo que hacerle para ponerlo en 
marcha, cambios de aceite, filtros, man-
guitos, bombas y pastillas. Del estado 
original solo hay un cambio notable: 
José Luis Álvarez ha querido ponerle 
los discos de chapa de los FL de 5,5 pul-
gadas y monta unas ruedas más anchas, 
de 185, aunque conserva las originales 
y los tapacubos centrales con el brillo 
inicial. Este aficionado al motor, que es 
además un verdadero artista de la talla y 
construcción, disfruta de esta unidad por 
las carreteras ourensanas y en su casa, 
donde construyó con ladrillos de «más 
de cien años» una puerta de inspiración 
egipcia donde le gusta lucir sus clásicos.

«
Laura Valenzuela 
lo presentó y 
Julio Iglesias 
tuvo uno de 
color azul

1
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FOTOS: SANTI AMIL

1. El coche se caracteriza 
por los faros dobles 
cuadrados y una 
calandra negra en la 
segunda serie.

2. Esta unidad cuenta 
con unas llantas de 
chapa que montaban los 
modelos más deportivos. 
De serie traía tapacubos.

3. José Luis Álvarez con 
el 1430 en el jardín de 
su casa, donde levantó 
una puerta de ladrillo de 
inspiración egipcia.

4. Los pilotos traseros 
rectangulares de la 
segunda serie son más 
grandes que los de la 
primera.

5. José Luis Álvarez tuvo 
que cambiar filtros y 
latiguillos y poco más a 
este 1430.

6. Presenta los plásticos 
en perfecto estado y el 
llamativo cuenta vueltas.

3

5

6

4

29CLÁSICOS
La Voz de Galicia
17 DE MARZO DEL 2024



30 HISTORIAS DE CHAPA
La Voz de Galicia

17 DE MARZO DEL 2024

el manejo de esta herramienta, en 
muchos casos compleja, exigía un 
mantenimiento al alcance de muy 
pocos. La duración funcional de esta 
maquinaria resultaba, en muchos 
casos, excesivamente breve, lo cual 
generaba un escepticismo que blo-
queaba el proceso de compra.

Poco después de la instauración 
del nuevo régimen nacionalsocia-
lista alemán en 1933, se encontró 
en la maquinaria agrícola el aliado 
idóneo para los objetivos autárquicos 
en materia alimentaria. Un objetivo 
que pasaba por fomentar, de manera 
activa, la mecanización agrícola. Al 
igual que ocurrió con el coche para el 
pueblo, el Volkswagen Escarabajo, el 
régimen alemán encaminó sus esfuer-
zos a la creación de un tractor asequi-
ble para el agricultor. Un encargo 
dirigido a fabricantes con expe-
riencia, entre los que destacaba 

Ferdinand Porsche. Un visionario que 
ya durante la Primera Guerra Mundial 
había creado numerosas soluciones 
para el servicio agrícola. Y, una vez 
llegado el período de paz, muchas de 
ellas fueron utilizadas por muchos 
fabricantes. 

EL TRACTOR PORSCHE.
Cuando en 1930 Pors-
che establece su oficina 
de diseño en Stuttgart, se 
inicia el desarrollo de produc-
tos que veía de mayor potencial, 
como los turismos deportivos y los 
vehículos utilitarios, pero también 
estaban sobre la mesa los tractores. 
Con el encargo en firme del propio 
Hitler en 1937 y bajo las premisas de 
ser económico de adquirir y fácil de 
mantener, comenzaba su desarrollo. 
El primer prototipo, el A 110 también 
denominado Volksschlepper (tractor 
del pueblo), fue terminado en 1938. A 
este le seguiría el A 111, con el que el 
Gobierno alemán pretendía comen-
zar la producción. Sin embargo el 

C
on un diseño equili-
brado lleno de solu-
ciones de vanguardia 
y un anagrama icó-
nico en su carroce-
ría de color rojo, po-

dríamos pensar que estamos hablando 
de un auténtico deportivo, si no fuese 
porque su velocidad máxima no supe-
raba los 15 km/h. Así era el protago-
nista de estas páginas. Con la deno-
minación Junior, representaba el es-
calón más básico de una gama de cua-
tro miembros nacidos a mediados de 
la década de los 50. Económico, duro 
y fácil de mantener, un concepto que 
había nacido en 1937 de la mano de 
Ferdinand Porsche como respuesta a 
una necesidad en los procesos agríco-
las. Un mercado específico que, aun-
que muy necesario, ya patente desde 
finales del siglo XIX, no acabó de ex-
plotar hasta después de la Segunda 
Guerra Mundial.

EL CONTEXTO ALEMÁN
A lo largo del siglo XVIII, la estructura 
agrícola alemana sufrió un paulatino 
descenso de la mano de obra dedicada 
a la agricultura. En tan solo cien años 
pasó de trabajar en el campo el 75 % de 
la población a solo el 25 %. A comienzos 
del siglo XX, tres de cada cuatro habi-
tantes dependían de la agricultura, un 
hecho que obligaba a aumentar expo-
nencialmente el rendimiento agrícola 
mediante la mecanización de las acti-
vidades agrarias.

Una necesidad que aceleró el desa-
rrollo y fabricación de este tipo de 
vehículos de trabajo. A pesar de 
esta urgencia, la comercialización 
de tractores en Alemania durante el 
primer tercio del siglo XX no fue la 
óptima. Según algunos autores, esto 
se debió a una adquisición compulsiva 
por parte de los agricultores, quienes 
no apreciaban la necesidad de llevar 
a cabo análisis basados en costes y 
beneficios. Además, la diversidad de 
modelos complicaba el mercado y 

Por Óscar Ayerra

EL PORSCHE PARA EL 
La familia de tractores Porsche supuso, desde el inicio de su producción en 1950, todo un éxito 

de ventas, además de un referente. Barato, fiable y tecnológicamente avanzado, así era este 
instrumento de trabajo que, aunque hoy sea poco conocido, hizo que la marca se convirtiera 

a principios de los 60 en el segundo mayor fabricante de tractores de Alemania.

UN CAPÓ DISTINTIVO. Su prominente nariz 

frontal, que escondía parte de su mecánica, 

determinó una fisonomía muy característica. 

Aunque al principio su color fue el verde, 

finalmente el rojo sería su signo distintivo. FOTOS: ÓSCAR AYERRA
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vez son mayores, llegando a posicio-
narse como uno de los fabricantes de 
mayor éxito. En 1956, el fabricante All-
gaier decide retirarse para centrarse en 
la fabricación de herramientas. En este 
momento, la gama de tractores estaba 
compuesta por cuatro tipos, de 1 a 4 
cilindros, abarcando una potencia entre 
los 14 y los 27 CV.

Ese mismo año, el fabricante Man-
nesmann se convierte en el principal 
accionista, iniciando la producción en 
su fábrica alemana ubicada en Friedrich-
shafen. A pesar de ser el socio mayo-
ritario, la gestión sigue en manos de 
Porsche, aunque bajo una nueva deno-
minación: Porsche-Diésel MGmbH. 
Con el nuevo panorama empresarial, 
la gama fue revisada y actualizada, apa-
reciendo las denominaciones Junior y 
Standard como los modelos de acceso 
más básicos, y dejando para la zona 
alta, tanto en precio como en potencia, 
los nombres de Super y Master. Todos 
con propulsores diésel. En 1961, con el 
12 % de cuota de mercado, Porsche se 
posicionó como el segundo mayor fabri-

cante de tractores en Alemania, a poca 
distancia del líder, Deutz. En ese año, 
la fábrica alemana había puesto en el 
mercado 16.000 unidades.

EL FINAL

Con un mercado que ya daba signos 
de saturación y enfrentado a una feroz 
competencia europea, donde otros 

fabricantes como Renault habían inun-
dado el mercado con productos más 
avanzados y sobre todo más asequi-
bles, Porsche perdió un tercio de sus 
ventas en tan solo un año. Con una línea 
de tractores que ya se había quedado 
obsoleta y sin un plan real de reno-
vación sobre la mesa, Porsche-Diesel 
emprende un último esfuerzo y se une 
a Man en una colaboración in extre-

mis para preservar la producción. Sin 
embargo, en este momento tan crítico, 
su socio, Mannesmann, decide retirarse. 
Porsche se queda solo y le resulta invia-
ble mantenerse a flote. El 15 de julio 
de 1963, la producción cesa. En total se 
habían fabricado unas 120.000 unidades.

En los últimos años, numerosos res-
tauradores han puesto en valor muchas 
de estas icónicas unidades que hoy toda-
vía sobreviven. Una de ellas, perfecta-
mente restaurada, se puede apreciar 
en la exposición temporal de Porsche 
dentro del Museo de Automoción e His-
toria MAHI, ubicado en Arteixo.

conflicto bélico truncó el proceso. A 
pesar de que el departamento de Pors-
che logró diseñar dos prototipos más, 
el 112 y el 113, la paulatina pérdida del 
poder nazi en el transcurso del con-
flicto paralizó su desarrollo.

Después de la contienda, Porsche 
requirió un centro de trabajo para ini-
ciar la producción de tractores. Esta-
bleció contactos con empresas externas 
que bajo licencia pudiesen construir su 
tractor. Tras algunos intentos infruc-
tuosos, la empresa austríaca Allgaier, 
especializada en la construcción de 
herramientas, fue la encargada de 
comenzar la producción de los trac-
tores Porsche. El 9 de junio de 1950 se 
presentaba ante los medios el primer 
Allgaier-Porche, el AP-17, un pequeño 
tractor cuyo precio, unos 11.000 euros 
de hoy en día, sería uno de sus atrac-
tivos. La facilidad de conducción y un 
mantenimiento sencillo hicieron el 
resto, convirtiéndose enseguida en un 
auténtico superventas. Iba destinado 
sobre todo a pequeñas explotaciones 
agrícolas, siendo la primera experien-
cia mecanizada para muchas de ellas. 
A finales de 1951 ya se habían vendido 
casi 5.000 unidades. Inicialmente en 
gasolina, pero más tarde se introdujo el 
motor diésel. La oferta resultaba muy 
rentable e innovadora. Eran unos pro-
pulsores que además compartían infi-
nidad de piezas y componentes entre 
sí, lo que permitía un mantenimiento 
estandarizado.

GAMA PORSCHE

A lo largo de los siguientes años sur-
girán nuevas evoluciones, ampliando 
la oferta con diferentes potencias y 
número de cilindros. Las ventas cada 

EL LODAZAL

EVOLUCIÓN
El concepto de tractor 

Porsche de 1938, el 

Tipo 110 (arriba), 

contrasta con la 

evolución presentada 

tras esta por el 

propio Ferdinand, la  

AP-17 (medio). Los 

Allgaier-Porsche de 

los 50 ya presentaban 

su famosa «red nose» 

(nariz roja, izquierda).

Tecnología a la carta
Una de las genialidades de la fábrica 

Porsche consistió en la creación de 

motores adaptados a cada situación. 

Partiendo de la versión más básica de 

un cilindro se iba añadiendo, a cada 

versión superior, un cilindro más, hasta 

completar la gama con cuatro. Por tanto, 

todas las piezas eran iguales a pesar de 

ser diferentes modelos, un hecho que 

facilitaba cualquier tarea de sustitución. 

Además, permitía adaptarse a cada tipo 

de explotación de una manera lógica. En 

la concepción de su diseño se habían te-

nido en cuenta, además de la fiabilidad 

y su mantenimiento, la facilidad de ma-

nejo para ajustarse a casi cualquier per-

sona, como permitir arrancar y conducir 

el tractor en cualquier marcha. Incluso 

la utilización de materiales con nuevas 

aleaciones, como el aluminio fundido, 

permitían una resistencia sobresaliente 

durante largos años de trabajo.




