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E-3008, Cupra Formentor e-Hybrid 204 CV, para conducir en Espafia: el Parlamento
BMW X2, Volkswagen T-Cross, Alfa Romeo Europeo aboga por no acortar la vigencia
Tonale, Opel Corsa MHEV. del carné en las personas mayores.

empresa alemana los fabric6 entre 1945
y 1963y en sus inicios su tecnologia
superaba a la de la competencia.

PRUEBAS Y NOVEDADES Peugeot SEGURIDAD VIAL Las edades 3 O EL TRACTOR PORSCHE 1a
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EL R5 APUESTA POR

LA FRESCURA

Uno de los coches mds esperados de este ario ya ha desvelado sus secretos: el R5 intenta
sequir la senda del éxito de su antecesor, que entre 1972 y 1996 vendio 9 millones de
unidades. Ahora apuesta por el diserio y los motores eléctricos para conquistar la ciudad.

Por Juan Ares

impatico y amable, esa es

la impresidén que quiere

dar este nuevo producto

de Renault, que pretende

convertirse en iconico pen-

sando en los jovenes urba-
nitas europeos.

La verdad es que se trata de un
vehiculo que despierta emociones
con solo verlo, ademas de recordar al
exitoso R5 original que ya conquisto
a las generaciones setenteras.

El nuevo R5 mide 3,92 metros, es
por tanto un coche de tamafo ciu-
dadano, con 13 centimetros menos
que un Clio. Se fabrica en la planta
francesa de Douai sobre la plata-
forma AmpR Small que llevaran
todos los eléctricos pequenos del
grupo. El modelo se podra elegir
con dos opciones de bateria de ion
litio. La de mayor capacidad es de
52 kWh con una autonomia de hasta
400 kilémetros. La pequena sera de
40 kWh y su autonomia estara limi-
tada a 300 kilometros. Estas baterias
se combinan con un motor de rotor
bobinado sincrono que se ofrece en
tres potencias: 70, 90 y 110 kW, que
equivalen, respectivamente, a 95,
120 y 150 caballos. El cargador de
baterias es bidireccional con lo que
se pueden cargar otras baterias o
alimentar sistemas eléctricos desde
la propia bateria del coche.

El interior del nuevo R5 es igual
de divertido que su imagen externa,
con unos asientos envolventes que
recuerdan a los del R5 Turbo de
los ochenta. Tiene un salpicadero
acolchado, también de aire retro,
pero con una doble pantalla de diez
pulgadas cada una en las versiones
altas, para el cuadro de instrumentos
y la navegacién, musica y teléfono.
Ademés de una gama de colores
modernos, el R5 ofrece personali-
zacién interior.

Llegard en
septiembre,
pero ya
tiene mas
de 50.000
pedidos en
cartera
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CARGADO DE DETALLES

Arriba vemos la pantalla en su capé con el 5 iluminado y el estado de carga
de la bateria, mientras que abajo vemos algtin detalle de personalizacién
exclusivo de este vehiculo de Renault, como la tapa de la guantera.

Carga bidireccional para conectar bicis eléctricas o cafeteras
Baterias mas compactasy ligeras

Las baterias del nuevo R5 estan compuestas de baterias del coche puedan alimentar elementos
solo cuatro grandes médulos, frente alos docede  externos como cargadores de bicis o patinetes
otros modelos de 1a marca. Eso permite ahorrar eléctricos, o 1a conexién de pequeiios electro-
espacio y peso, en este caso 20 kilos menos que domeésticos como cafeteras, aspiradoras o hasta
las del Renault Zoe eléctrico de parecido tamafio. ~ barbacoas eléctricas. Con cargador de corriente
Las baterias se refrigeran con liquido y ademas alterna de 11 kW, la bateria del R5 se puede car-
se monta un nuevo cargador bidireccional de gar en solo 4 horas y media. Con una potencia de

corriente alterna de 11 kW que permite que las 100 kW se reduce a solo 30 minutos.




OPINION

la opinidn de
JUAN ARES

17 DE MARZO DEL 2024

EL MUSEO QUE FALTABA EN GALICIA

Hace pocos dias tuve la ocasion de visitar el recientemente
inaugurado Museo de Automocion e Historia MAHI, instalado
en el Poligono de Sabén, en Arteixo. Me ha complacido la visita,
incluso me ha sorprendido, tras haber recorrido practicamente
la totalidad de los museos del automévil que hay en Espaiia,
ademas de muchos otros del extranjero tutelados por marcas
del sector.

Desde hace décadas he reivindicado para Ga-
licia una instalacién de este tipo. Y me referia
auna instalacién ptblica, que hiciese honor a
los personajes y las empresas que desde Galicia
han sido parte importante de la automocién
espafiola en los ultimos 150 afios. Personajes
como Eduardo Barreiros, que fueron claves en
la movilidad espaifiola, pero también cientos,
miles de empresarios y trabajadores gallegos
que han hecho de nuestra tierra una referencia
en automocién. Todos ellos han conseguido que
en Galicia esté, por ejemplo, la fabrica mas pro-
ductiva histéricamente de Espafia y también
entre las mas présperas de Europa. Pero no solo
lafabrica de Stellantis es referencia de este sector. También lo
son las medianas y pequefias empresas que forman el tejido
industrial y comercial del automévil en Galicia, fabricantes de
componentes, carroceros, pequeiios talleres, centros tecnologi-
cos, preparadores y, como no, la red gallega de concesionarios y
agentes de las distintas marcas. Todos ellos dan trabajo a miles

‘ ‘ La visita al

MAHI es mucho
mas que una
visita a un museo
del automovil,

ya que pone en
valor la historia
de Espana

de trabajadores y traen prosperidad a Galicia, sin que sea tan
reconocidos como los de otros sectores mas tradicionalmente
apreciados en nuestra tierra.

A lo largo de todos estos afios hemos tenido que explicar, a
muchos que no conocen la realidad gallega, que Galicia atesora
una patrimonio automovilistico histérico como pocas otras
autonomias espafiolas. Un patrimonio que
compartimos ademas, por proximidad, con
nuestros vecinos portugueses.

Un patrimonio que tiene una parte impor-
tante expuesta ya en ese Museo de Automocién
e Historia que la familia Jove ha tenido que
hacer desde la iniciativa particular, debido a
la apatia institucional.

Sin duda, la visita al MAHI es mucho mas que
la visita a un museo del automévil, porque la
direccion del museo ha sabido poner en valor
la historia de Espaiia en los ultimos cien afios
hablando de tecnologias, de comunicaciones,
de modas y de cultura. Y qué decir del teso-
ro bibliografico que esconden las paredes del
MAH]J, un fondo documental tinico para entender el automévil.

Creo que el MAHI sera un sitio al que llevaré a mis nietos para
que vean en directo que las batallitas que les cuenta el abuelo
estan plasmadas en sus salas con exquisito gusto, con cuidado
del detalle y con auténticas joyas al alcance ya de todos. Cuando
sali del MAHI me senti un poco mas orgulloso de ser gallego.
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Movement that inspires

Emisiones COy WLTP (g/km): 0. Consumo combinado WLTP (kWh/100 km): 16,2-22,8. m
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EL 3008 SE HACE
LENCIOSO

En el afio 2030, todos los Peugeot que se vendan en Esparia serdn
totalmente eléctricos, y la marca francesa ya empieza a dar
pasos de gigante con nuevos lanzamientos como el SUV E-3008.

Por Juan Torrén

as siete afios en el merca-
do, el Peugeot 3008 ha lo-
grado conquistar a mas de
1.300.000 clientes con sus
motores diésel y gasolina y
un disefio moderno que aun
hoy podria competir en el dificil seg-
mento de los recreacionales compac-
tos. Pero Peugeot ha optado por cam-
biar el paso y centrarse en motoriza-
ciones hibridas y cien por cien eléc-
tricas para lanzar el sustituto de este
modelo. Este E-3008 estrena una nue-
va plataforma denominada STLA Me-
dium que permite albergar un buen
numero de baterias que, a la postre,
le serviran al coche para lograr au-
tonomias de méas de 700 kilometros
con un tiempo de recarga inferior a
los 30 minutos.

Fabricado en la planta francesa de
Sochaux, este SUV medira 4,5 metros
de longitud y tendr4 una altura de 1,8
metros. Su disefio afilado y con aire de
felino, sobre todo en su parte trasera,
le otorga un bajo coeficiente aerodi-
namico, algo que también contribuye
mucho a reducir ruidos y consumos.
Los faros estrechos a juego con la
parrilla y el nuevo escudo de Peu-
geot se encargan de la personalidad
delantera del coche; mientras que
detras unos pilotos altos y un alerén
en la parte superior se conjugan con
la caida de la linea del techo, que no
afecta al acceso de los pasajeros tra-
seros pero mejora su disefio, que es
mas atractivo.

En el interior, una gran pantalla flo-
tante y curvada de 21 pulgadas reco-
rre todo el salpicadero y se adentra
hasta la consola central. Sus asientos

son més ergondmicos y su pequefio
volante continua destacando por
encima de la competencia gracias a
su facil maniobrabilidad.

Habré solo dos acabados, Allure y
GT, y pocas opciones, ya que el coche
esta cargado de ayudas a la conduc-
cién y ademas de nueva conectividad.

Si hablamos de motores, Peugeot
ofrece tres potencias diferentes: el mas
basico de 210 caballos, otro de 230 caba-
llos Long Range y el alto de gama, que ya
dispone de 320 caballos Dual Motor con
traccién a las cuatro ruedas. Todos van
asociados a un botén que permite elegir
cuatro modos de conduccién. Su bateria
es de 400 voltios, con una composicion
quimica de niquel, manganeso y cobalto
y garantia de 8 afos. La gama se com-
pletara a final de afio con un hibrido
enchufable y sus precios comenzarian
en los 48.000 euros.
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INSPIRADO EN UN AVION
Peugeot estrena un i-Cockpit panoramico que se traduce en una pantalla de 21 pulgadas, curvada y
colocada de forma flotante, desde donde el conductor puede manejar todas las funciones del coche.

UN DISENO QUE ENGANCHA
No era facil sustituir al 3008 y la marca francesa lo ha logrado, superandolo con una carroceria mas
moderna, dindmica y sobre todo deportiva, sin perder un apice de capacidad interior.
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8 PRUEBA: CUPRA FORMENTOR 1.4 E-HYBRID

ON
HIBRIDO ENCHUFABLE,
LO MAS PRACTICO

Con casi 60 kilometros de autonomia eléctrica y 204 CV, este Cupra Formentor se inscribe
en el segmento de los SUV deportivos. Consume poco y rueda muy suave, pero si le
pisamos tiene un comportamiento noble y estable y un sonido adictivo en el modo Sport.

Por Javier Armesto

1 Cupra Formentor lleva ya

dos afios en el mercado y

cuenta con una amplia ga-

ma de motorizaciones, ga-

solina, diésel y PHEV (hi-

brido enchufable). Aunque
tedricamente es un SUV, tanto su di-
sefio como su comportamiento dina-
mico le confieren un punto deporti-
vo. Exteriormente tiene una imagen
més afilada que otros modelos de su
segmento, porque mide 4,45 metros
de largo pero es mas bajo, 1,51 metros
(el Nissan Qashqai, por ejemplo tie-
ne 11 centimetros mas de altura). Cu-
riosamente, esto no se traduce en una
menor altura interior, porque lo cier-
to es que hay una generosa distancia
desde la cabeza del conductor hasta el
techo. En la carroceria des-
tacan los pliegues en los la-
terales y el cap6 —la visién
de estos dltimos cuando esta-
mos al volante es muy atrac-
tiva—, unos faldones delan-
tero y traseros muy trabaja-
dos y las falsas salidas de es-
cape dobles, aunque sea un
trampantojo porque no tie-
nen ninguna utilidad mas alla
de la estética. También lla-
ma la atencién la firma lu-
minosa, con una tira led re-
corriendo todo el portén de
piloto a piloto.

Del interior cabe destacar
la comodidad de los asien-
tos, que a pesar de no ser baquets
recogen perfectamente el cuerpo pero
ala vez son amplios (no agobian), y la
gran visibilidad tanto por el parabrisas
como por la luneta y los retroviso-
res. Los materiales y molduras son
correctos, inicamente podria haberse
empleado una superficie acolchada en
la consola central, en vez del plastico
duro sobre el que apoyamos la rodilla
derecha. El cuadro de instrumentos

totalmente digital puede mostrar seis
estilos distintos y el centro del salpi-
cadero lo preside una gran pantalla
multifuncion de 12 pulgadas. No hay
botones fisicos de acceso directo, por
lo que activar funciones como poner
los modos de conduccién o forzar
al motor para circular sin emisiones
obliga a navegar por varios mendas.
Un detalle elegante es la fina linea led
que recorre toda la base del parabri-

sas y que continda por las puertas, y
que sirve para alertarnos de coches
en dngulo muerto, entre otras cosas.

DOS POTENCIAS

El Cupra Formentor 14 e-Hybrid esta
disponible en versiones de 204 y 245
caballos, respectivamente. Ambas cuen-
tan con idéntica motorizacién —un
gasolina de 1.395 cc y 150 CV, turboa-
limentado, y un motor eléctrico de 85

BUENA
VISIBILIDAD
Tanto por el
parabrisas como
porlalunetay
los retrovisores
tenemos

una amplia
perspectiva. La
gran pantalla
multifunciéon

de 12 pulgadas
preside el
salpicaderoy los
asientos recogen
bien el cuerpo.

kW, los dos tirando del eje delantero—,
pero el modelo VZ 14 e-Hybrid rinde
41 CV més gracias a una gestion elec-
trénica diferente. También cuenta con
una suspension adaptativa, mientras que
en la version de 204 CV los amortigua-
dores no tienen posibilidad de ajuste.
La diferencia de aceleracion no llega al
segundo (70 en el 0 a 100 km/h frente
a78) y tampoco es mucha en cuanto al
consumo (0,3 litros mas a los 100 km



el VZ 14 e-Hybrid). Montan la misma
caja de cambios automaética DSG de 6
velocidades, que es un prodigio de sua-
vidad es inapreciable en el transito de
una marcha a otra.

Labateria de 12,8 kWh permite circular
59 kilémetros en modo cien por cien
eléctrico, disponiendo de un sistema
por el que, cuando circulamos en modo
hibrido, podemos reservar un porcen-
taje de bateria o ir cargandola sobre la
marcha (aumenta el consumo del motor
de combustion). La frenada regenera-
tiva se puede regular en tres opciones
(alta, baja 0 automatica, en la que el sis-
tema actda dependiendo del trafico o
del trazado de la via: por ejemplo, frena
si nos acercamos a una rotonda o si
detecta una sefal que obliga a reducir
la velocidad). La carga via enchufe se
puede hacer a un maximo de 3,7 kW en
corriente alterna, con lo cual recupera-
mos la mixima autonomia en menos de
cuatro horas.

Dindmicamente es un coche que se
agarra muy bien a la carretera, noble y
estable en las curvas, con una suspen-
si6n firme pero no dura, y que permite

de Galicia
17 DE MARZO DEL 2024

hacer una conduccion 4gil con seguri-
dad y muy divertida. Si pisamos a fondo
en modo Sport da la impresién de que
el Formentor se lo piensa un instante
—«de verdad quieres que ponga toda
la carne en el asador, parece decir—
y luego se lanza de forma decidida y
progresiva, acompafiado con un sonido
del motor més grave y muy adictivo.
La direccion se endurece y facilita el
control del vehiculo.

El equipamiento incluye llantas de 18
pulgadas, volante calefactable, control de
crucero adaptativo con mantenimiento
de carril y un panel digital mediante el
cual los pasajeros de atras pueden regu-
lar la temperatura del climatizador. Hay
cuatro tomas USB-C, bandeja de carga
inaldmbrica y conexién con Android
Autoy Apple Car Play. El maletero tiene
345 litros, cien menos que las versiones
no hibridas porque parte de la bateria
va situada debajo.

El Cupra Formentor hibrido enchu-
fable cuesta 41.000 euros en el caso
del modelo de 204 CV y 48.500 en
el de 245 CV, en ambos casos antes
de aplicar las ayudas del Plan Moves.

PRUEBA: CUPRA FORMENTOR 1.4 E-HYBRID 9

El sistema de
recuperacion
de energia
tiene un modo
automatico
que actia
segun el trafico
y el trazado de
la carretera



] 0 daUo3 de Galicia
STELLANTIS PRO ONE 17 DE MARZO DEL 2024

ON

NEGOCIO
MILLONARIO
Stellantis Pro
One ofrecera

capacidades

dirigidas a

optimizar la
gestion de flotas
de las marcas
Citroén, Peugeot,
Opely Fiat. Un area
de negocio con
tres tamanios de
vehiculos para el
reparto, el trabajo o
el ocio.

REFERENCIA DE
INDUSTRIALES

La importancia v el peso que tienen los vehiculos industriales en el Grupo
Stellantis les ha llevado a crear una nueva division que los aglutina a
todos para poder sequir siendo lideres de este importante mercado.

|
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Por Juan Torrén

ajo el nombre de Stellan-

tis Pro One, el Grupo ofre-

cera una renovada y am-

plia gama de furgonetas.

En total, una cartera de

12 modelos en el merca-
do espafiol que se comercializan ba-
jo las marcas Peugeot, Citroén, Opel
y Fiat Profesional. El afio pasado, Ste-
llantis Pro One afianz6 su liderazgo
en Espaiia con una cuota del 35,2 por
ciento, y donde también lider6 (conun
48,9 por ciento) fue en modelos ven-
didos cien por cien eléctricos.

FABRICADOS EN VIGO

Los conocidos modelos K9, que se
fabrican de forma exclusiva en la
planta de Vigo, son la punta de lanza
de estos comerciales y su renovacion
actual pasa por un nuevo disefio,
tanto exterior como interior, variando
su aspecto segun la filosofia de cada
marca. Todos tienen algo en comtin
y es la modernidad de sus disefios,
la comodidad del uso diario y ahora
la conectividad con el conductor y
con la propia marca, que podra rea-
lizar actualizaciones del sistema sin
tener que acercarse al concesionario.
Stellantis amplia en estos modelos
su oferta con la recuperacién de los
motores gasolina, diésel y eléctricos
cien por cien. El término furgonetas
ya se queda muy antiguo para estos
coches, que estan pensados también
para disfrutar del ocio.



Clase A 250 e
Hibrido Enchufable
por 325€/mes!.

En 48 cuotas. Entrada: 12.971€. Cuota Final: 28.784,08€2.

Con Paquete AMG Line Advanced Plus y Paquete Night
y cargador e instalacion de regalo.

Con hasta 76 km de autonomia eléctrica.

{Jf_ .;
85 MB1771

Clase A 250 e Hibrido Enchufable: Consumo de combustible co
(1/100 km): 0,9 - 1,1, emisiones de CO,combinado 44
(g/km): 20 - 26 y consumo eléctrico ponderado (kWh/100 km): meses.Impo
28.784,08¢€, plazo total d si6n de apertura
17,0 - 18,7. 987,59€ (2,99%). TAE 10,41%. Impo 0 total a plazos 58.342,67€.
Coste total del crédito 12.341,92€ e importe de los intereses 11.354,33€ (el posible desajuste de los
'Ejemplo de Financiacién para particulares con Alternative de Mercedes-Benz Financial Services Espafia, intereses se debe a la frmula de redondeo y o asume la entidad financiera; sistema de amortizacién
E.FC. S.A., para un Clase A 250 e con AMG Line Advance Plus, paquete Night y cargador e instalacién francés). ’Existen 3 posibilidades para la dltima cuota: cambiar el vehiculo, devolverlo (segtin condiciones
gratuita (para pedidos hasta el 31/03/2024). Precio por financiar 46.000,75€ (Precio de adquisicién al del contrato), 0 adquirirlo pagando la ltima cuota. Mas informacién en www.mercedes-benz.es
contado 54.470,75€), (Impuestos, transporte, bonificacién de la marca y concesionario por financiar

LOUZAO

Concesionarios Mercedes-Benz
Corufia  Ferrol  Santiago e Vigo » Pontevedra e Vilagarcia de Arousa e Ourense o Las Palmas e Lanzarote « Fuerteventura
Tel.: 881244 092. www.mercedes-benz-louzao.es




] 2 NUEVO BMW X2

GRAN

La segunda
generacion del

BMW X2 llega

este mes a los
concesionarios
ampliado en
tamario, renovado
esteticamente, con
mds equipamiento y
motores eléctricos.

Por Juan Ares

as vender 22.368 unida-
des de su primera genera-
ci6én en Espaiia, este nue-
vo BMW X2, ahora tam-
bién con versiones eléctri-
cas iX2, ofrece un tamafio
sensiblemente superior a su ante-
cesor, llegando a los 4,45 metros de
largo, 20 centimetros mas. Ademas,
su estética incide en la silueta cu-
pé, con el tercer pilar muy inclina-
do, pero sobre todo con una nue-
va parrilla que en algunas versio-
nes puede ser iluminada, ademas
de presentar un aspecto mas cerra-
do con los motores eléctricos. Una
de las grandes cualidades de este
nuevo X2 es que mantiene toda la
oferta de propulsores, pues dispo-
ne de los proverbiales diésel y de
los de gasolina (con microhibrida-
cion en algun caso) y también ver-
siones eléctricas.

La gama de salida ofrece los
gasolina 20i (con 170 caballos)
y un precio de 47300 euros y el
poderoso M 35i xDrive (traccién
total, con 300 caballos) con un
precio de 72.000 euros. En diésel
ofrece el 18d y el 20d, este ultimo
también con traccion total, con 150
y 163 caballos y unos precios de
45.800 y 49.400 euros, respectiva-
mente; mientras que las versiones
eléctricas seran las iX2 20 de 204
caballos, por 50.700 euros, y la iX2
xDrive 30 de 313 caballos, que cos-
tara 58.200 euros. Los nuevos X2
ofrecen ya el sistema operativo 9,
dotado con dos grandes pantallas
de diez pulgadas.
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DEY EQUIPADO

Las versiones
iX2 eléctricas
brindan
autonomias
de mads de 417



CREE EN TU PROPIOJEAM

HASTA 406 KM DE AUTONOMIA ELECTRICA'

FEUEE’QN%#WNEHBTQES PSA FINANC
‘Gama Nuevo v léctrico. Consumo eléctrico WLTP comb
15,2 a 15,9. Emisiones de CO, WLTP (gr/km) 0. *Autonomia WLTP 406 km
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Audi ofrece a sus clientes
diferentes experiencias
de conduccion, como esta
que se realiza sobre las
pistas de esqui de Sierra
Nevada, donde los Audi
RS equipados con ruedas
de invierno demuestran -

sus cualidades sobre el
blanco elemento.

LOS AUDI SABEN ESQUIAR

Por Juan Ares

as experiencias de conduc-

cién de Audi en invierno

son muy recomendables pa-

ra cualquier cliente de estau

otra marca. Toda la informa-

i6n sobre los cursos se pue-

de encontrar en la pagina web www.
audidrivingexperience.es, desde don-
de se pueden reservar fechas. En el ca-
so de la Audi Night Winter Experien-
ce que se realiza en Sierra Nevada,

consiste en una jornada que empieza
cuando cierra la estacion a media tar-
de para los esquiadores. En las pistas
de Borreguiles y el Veleta se habilitan
circuitos, asi como un recorrido que
asciende hacia el Veleta, la pista de es-
qui més alta de Espafa. Los cursos se
realizan los fines de semana entre el 13
de enero y el 25 de febrero, y tienen un
precio de 315 euros para clientes Au-
di (355 si no se es cliente). En el caso
de los cursos nocturnos, que son los
viernes a tltima hora de la tarde, los

precios son de 420 euros para clien-
tes y 460 en el caso de quienes no lo
sean. Audi pone a disposicion de los
alumnos un equipo de monitores ex-
pertos y unidades de su gama RS co-
mo el Audi TT RS Coupé, los S3y RS
Sportback, el Q4 e-Tron y el especta-
cular RS e-Tron GT. Tras practicar ma-
niobras de frenada de emergencia, tra-
zado de curvas en situaciones de ba-
ja adherencia y slalom, los participan-
tes aplican lo aprendido rodando en
el circuito de hielo y nieve nocturno.

Los ejercicios dirigidos por los ins-
tructores de Audi estan pensados pa-
ra aprender a dosificar la potencia de
frenado, controlar el balanceo del co-
che o salir airosos de situaciones co-
mo la falta de agarre al tomar curvas
deslizantes. Todo ello sacando el ma-
ximo partido a la traccion Quattro de
Audji, con neuméticos de invierno que
permiten circular por las pistas de es-
qui con mucha seguridad. Una expe-
riencia tnica para todos los amantes
de la conduccién.



Skoda Ka roq -

La vida puede cambiar, tu Skoda también.

Hoy piensas de una manera; manana quien sabe. Por eso, disfruta
de este SUV con la tranquilidad de decidir en 4 anos:si lo cambias
por otro modelo, o devuelves o te lo quedas. :

SKODA Tieliges
Lo cambias | Lo devuelves | Te loquedas

Red de concesionarios oficiales Skoda de Galicia

Bonaval Mavil Gadasa
\ia Isaac Peral, 8-10 - Tel. 9815197 37 Ctra-de Vigo, 26 - Tel. 988 247313
Santiago de Compostela Quiintela de Canedo (Curense)

{Ceao Motor Av. Das Marifas, 287-289
Avenida Benigne Rivera, s/n Tel.8E1898 069 - Oleiros (A Coruna)
fel. 882 20 97 50 - Lugo

Caonsumo-de combustible combinada WLTP (11100 km: 6,2 /100 km, emisiones CO: (g/km) WLTP: 139 g/km.

Mourente Motor

Ay, Madrid, 131 - Tel 986 26 64 54 -Vigo

Av. Lugo, 96 - Tel. 986 85 83 50 - Pontevedra
Movilria

Estrada Castelao, 49-50 (Pol. A Gandara)
Tel. 98137 27 20 - Ferrol
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ASIENTOS
ABATIBLES

Los asientos
traseros separados
permiten abatir
los respaldos para
conseguir meter
tablas de surf, de
snow o esquis de
hasta 2,39 metros
de longitud.

UN FRONTAL
MAS ROBUSTO
La nueva parrilla

y sobre todo las
opticas led le dan
un aspecto mas
robusto a este
SUV urbano, que
se identifica con el
publico mas joven.

I"‘-—*"n—_,_

EL T-CROSS CORRE

EN SAN FERMIN

El Volkswagen T-Cross se fabrica en Pamplona para toda Europa, y ahora renueva su
diserio y equipamiento compitiendo en el segmento de los SUV urbanos, con precios desde
21.950 euros para sus motores de gasolina, con 95, 115 y 150 caballos de potencia.

Por Juan Ares

1 T-Cross se fabrica en Na-

varra desde el 2018 junto a

los modelos Taigo y Polo,

y el afio pasado matriculd

en Espafia 9.667 unidades.

Con solo 4,13 centime-

tros de largo, se presenta como un
modelo pensado para el uso urbano,
sobre todo con sus dos motores mas
pequeiios. Ahora recibe modificacio-
nes que lo hacen mis atractivo, como
la nueva parrilla frontal y un sistema
de iluminacién con faros LED Matrix,
ademas de nuevo disefio de pilotos

traseros en forma de X con una linea
luminosa de lado a lado.

En el interior se ha mejorado la cali-
dad de algunos materiales y ademas
se afiade el cada dia més recurrido
control por voz para dar instruccio-
nes vocales a algunas funciones del
vehiculo; también un nuevo panel de
instrumentos digitalizado, de serie
tras el volante, con 8 o 10 pulgadas
(en el acabado R-Line). Por dltimo, se
ha mejorado la pantalla central, que
es de ocho pulgadas, con opcién de
ampliarla a 9,2 y conexién de aplica-
ciones incluida.

A nivel de ayudas a la conduccidn,

este renovado T-Cross ya ofrece el
sistema Travel Assist con guiado lon-
gitudinal (guarda distancias) y trans-
versal (mantiene en el carril), ademas
de asistente al aparcamiento, frenada
de emergencia, detector de angulos
muertos y camara de visién trasera.
La capacidad de carga del maletero
es de 385 litros, aunque abatiendo los
asientos traseros se alcanzan los 1.281
litros.

MOTORES

El T-Cross se ofrecera en tres versio-
nes de gasolina, las dos primeras con
un 1.0 TSI de tres cilindros con poten-

cias de 95 y 115 caballos, orientadas a
recorridos urbanos y de cercanias. E1
que quiera mas prestaciones tendra
la opcidn 1.5 litros TSI, ya con cuatro
cilindros y 150 caballos, con descone-
xi6n de cilindros y un cambio DSG de
siete velocidades. Esta tltima version
ya permite afrontar largos desplaza-
mientos por carretera.

Los acabados seran Life, MAS y
R-Line, este tltimo para los motores
de 115 y 150 caballos, que en este caso
tiene un precio cercano a los 30.000
euros. El T-Cross ya esté en los con-
cesionarios gallegos para hacerse un
hueco entre los SUV urbanos.
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MEJORA DE CALIDAD Y EQUIPAMIENTOS
El cuadro de instrumentos se ha digitalizado y la pantalla central puede tener hasta nueve
pulgadas, y ahora ademas también se puede manejar mediante 6rdenes vocales.
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DISENO ITALIANO
Alfa sigue fiel a su ADN de coches con disefio muy cuidado y personalidad
deportiva, el papel que tiene ahora la marca dentro del grupo Stellantis.

EL TONALE, CON
MAS GARANTIA

El éxito del Alfa Romeo Tonale, ahora con cinco afios de garantia, se manifiesta
al alcanzar el 82 % de las matriculaciones de la marca en Esparia, con 165
unidades vendidas en el inicio de este afio, en el que llegard la version eléctrica.

Por Juan Ares

Ifa se ha convertido en

la segunda marca pre-

mium del grupo Ste-

llantis, tras DS. Pero

la ensefia italiana pre-

sume también de una
personalidad deportiva patente en to-
dos sus vehiculos.

En la gama de Alfa, el Tonale es su
modelo méas pequeriio, ya que, frente
a la berlina Giulia y al SUV grande
Stelvio, ofrece una silueta de SUV
compacto con 4,52 metros de largo.

El pasado afio, el Tonale completd
su gama de motorizaciones con la lle-
gada de su Q4 hibrido enchufable, que
ya anunciaba autonomias proximas a
los 600 kilémetros, con 280 caballos
de potencia, y en modo solo eléctrico
hasta 80 kilémetros. Este modelo ini-
ciaba asi su proceso de electrificacion,-
que este mismo afio culminara con la
aparicion de un motor eléctrico.

TRACCION TOTAL
El Tonale Plug-in Hybrid Q4 ofrece
la seguridad de una traccion total
independiente, que acciona el eje
trasero con un motor eléctrico de 90
kW vy el eje delantero con un motor
de gasolina de 180 CV, lo que garan-
tiza estabilidad fuera del asfalto o en
carreteras con poco agarre como las
que tenemos estas semanas en Galicia.
La gama del Alfa Romeo Tonale se
ofrece en los concesionarios por un
precio de 199 euros al mes, aunque
su precio total, tras pagar la cuota
inicial y final y los plazos, se va hasta
los 42.991 euros.



BMW iX1. CON CARGADOR BMW, INSTALACION Y
BONO DE CARGA BMW CHARGING, DE REGALO.
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INFORMACION HIBRIDA EN LA PANTALLA DIGITAL
El conductor del Opel Corsa podra disfrutar de una pantalla digital donde, en el caso
de los modelos hibridos, se refleja toda la informacion sobre el funcionamiento de este
sistema. Por supuesto, la conectividad de sus ocupantes sera total desde su mévil.

pashe

pdinind

o

EL OPEL CORSA
TAMBIEN ES HIBRIDO
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Desde hace unos meses, el pequetio Opel Corsa fabricado en Zaragoza brilla con nuevo
esplendor, ya que es mds moderno, digital y diverso que nunca, con la caracteristica
imagen de marca Opel Vizor y un nuevo propulsor hibrido de 48 voltios.

Por Redaccién

pel amplia ahora la

gama de propulso-

res del pequeno su-

perventas. El Opel

Corsa esta disponi-

ble por primera vez

como hibrido con tecnologia de 48 vol-

tios. El nuevo Corsa hibrido viene con

un amplio equipamiento y precios a

partir de 22.250 euros (todos los pre-
cios incluyen IVA en Espana)

El sistema incorpora una bateria de

iones de litio que se recarga automati-

camente en determinadas condiciones

de conduccién y nuevos motores de
gasolina de tres cilindros y 1.2 litros
turboalimentados con 74 kW/100 CV
y 100 kW/136 CV que se han desarro-
llado especialmente para la aplicaciéon
hibrida. Los motores estin acoplados
auna nueva transmision electrificada
de doble embrague y seis velocidades
y a un motor eléctrico de 21 kW/28
CV.

La tecnologia hibrida ofrece una
amplia gama de ventajas especial-
mente para los principiantes en
electrificacién, que suelen viajar en
entornos urbanos: en comparaciéon
con su homoélogo puramente conven-

cional, el consumo de combustible
y las emisiones de CO2 se reducen
en torno a un 18 %, y los clientes del
Corsa Hybrid pueden conducir sin
emisiones locales a baja velocidad
en ciudad y disfrutar de un alto nivel
de confort de conduccién gracias a
la 6ptima coordinacién del sistema.
Gracias al disefio compacto del sis-
tema hibrido no se pierde espacio en
el interior, y los conductores no tienen
que recargar su Corsa Hybrid desde
una fuente externa, como un enchufe
0 una estacion de carga.

Los conductores del Corsa Hybrid
pueden disfrutar de un placer de

conduccién especialmente eficiente
y facil de usar.

En comparacién con el Corsa 1.2
no electrificado similar con transmi-
sion automatica de ocho velocidades
(consumo de combustible en el ciclo
WLTP: 5,5-54 1/100 km; 124-121 g/km
CO,, ambos combinados), el nuevo
Corsa Hybrid de 74 kW/100 CV con
tecnologia de 48 V (consumo de com-
bustible en ciclo WLTP: 4,8-4,51/100
km; 108-101 g/km CO,, ambos combi-
nados) puede ahorrar casi1,0 1/100 km
de combustible (alrededor del 18 %),
también reducir emisiones de CO, y
acceder a zonas limitadas.

|
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El nuevo Opel
Corsa con motor
hibrido de 48
voltios consume
por debagjo

de los cinco
litros cada 100
kildbmetros
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NOVOMOVIL BMW
Entregada la flota de
Estrella Galicia

Novomovil, concesionario oficial de BMW
en A Coruiia, hizo entrega de 143 unidades
de Mini para renovar la flota de coches de
la empresa coruiiesa Estrella Galicia. E1
modelo Countryman Cooper D y el hibrido
enchufable se repartieron las motorizacio-
nes de estas unidades, dando un paso ha-
cia delante en la adquisicién de vehiculos
colaboradores con el medio ambiente.

Al acto de entrega acudio el responsable
de Ventas de Empresas en BMW Ibérica,
Sergio Sota, que estuvo acompaiiado por
el gerente de Novomévil, Roberto Rendal,
y también por la directora comercial de la
concesion, Gema Garcia.

ANTA MOTOR NISSAN
Solidaridad en forma
de aceite

Por segundo afio consecutivo, Antamotor,
concesionario Nissan del Grupo Dimolk,
con instalaciones en A Coruiia, Ferrol,
Carballo y ahora en Milladoiro-Santiago,
lanzé de nuevo una campaiia solidaria me-
diante la cual donaba un litro de aceite de
alimentacién por cada vehiculo Nissan que
pasase por cualquiera de sus talleres de la
provincia a hacer su mantenimiento. El
aceite se entregé en nombre de cada cliente
al Banco de Alimentos Rias Altas en apoyo
a suimportante accién social. Al final, se
entregaron mas de mil litros de aceite enla
entidad benéfica de A Coruiia y alrededor
de quinientos litros en Santiago.

BREOGAN MOTOR TOYOTA
Ganadoresdela
ultima Copa

En las instalaciones de Breogan Motor en A
Coruiia se present6 el equipo de la Toyota
Gazoo Racing Iberian Cup 2024, la copa
monomarca organizada por Toyota Espafia,
Toyota Caetano Portugal y Motor & Sport
Institute (MSi) con el equipo GR Breogan.
Tras el gran triunfo del equipo Toyota GR
Breogan Rally en la TGR Iberian Cup 2023,
pilotado por Dani Berdomas y Brais Mirén,
el Grupo Breogan ha presentado a José La-
mela, el joven piloto de rali con mayor pro-
yeccion de Galicia, que junto a Unai Conde
seran los encargados de seguir generando
triunfos en la nueva temporada de la TGR
Iberian Cup 2024.



Nuevo Hyundai KONA

El Nuevo Hyundai KONA llega para ayudarte a superar tus limites. Ahora mas
grande, mas atrevido y mas dinamico. Elegantemente esculpido, el disefio futurista
del Nuevo KONA combina un frontal limpio y distintivo con lineas aerodinamicas
fluidas. Ademas, incorpaora las Ultimas novedades en tecnologia como la llave
digital de Hyundai, con la que podras abrir tu KONA con tu smartphone. Todas

estas caracteristicas, unidas a una mavyor habitabilidad, han hecho que el nueve
KONA haya sido elegido Mejor Coche del Afio 2024,

Descubre su gama hibrida y eléctrica, y ya solo te quedara elegir cual es el que
mejor se adapta a ti y disfrutarlo, yendo mas alla de lo establecido.

Supera tus limites.

En Hyundai ya estamos trabajando para eliminar la huella de carbono.
Gama 100% eléctrica en Europa en 2035,

Red de concesionarios Hyupersa.
Vigo. A Coruna. Santiago. Ourense, Ferrol. Pontevedra. Villagarcia. @ HYU n D H I

o5

Garantia

5 3 sin limite de km

Garantia de

Bateria

Gama Nuevo Hyundai KONA: Emisiones CO, combinadas (gr/km): 126-159. Consumo combinado
(1/100km): 5,6-7,4. Valores de consumos y emisiones obtenidos segun el ciclo de homologacion WLTP.

Modelo visualizado; Nusve Hyundai KONA. La garantia comercial de 5 afos sin limite de kilometraje y la de 8 afios o 160.000 km. (lo que antes suceda) para la
bateria de alto valtaje, ofrecidas por Hyundai Motor Espania 5.0 a sus clientes finales, es sdlo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos ariginalmente por la
red oficial de Hyundai, segdn los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Mas informacion en la red de concesionarios Hyundai o en www. hyundaies
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Creador del ludoespacio, Berlingo cambia de
actitud al adoptar un nuevo rostro moderno

v afirmando la nueva identidad de estilo de
Citroén. En su interior incorpora un tablero de
instrumentos v un volante inédito.

Por Redaccién

ste afio, Citroén renueva el

Berlingo, un modelo em-

blemético de la marca, lle-

vandolo a un nivel inédi-

to. Con un estilo moderno

y expresivo impulsado por
su nuevo frontal, el Berlingo ofrece
una experiencia a bordo comparable
a la de un sedan en términos de pla-
cer de conduccion, bienestar y tecno-
logia. Responde mas que nunca a las
expectativas de todos los clientes, con
una comodidad aiin méas optimizada
gracias a los asientos Citroén Advan-
ced Comfort, asi como a un sistema
de infoentretenimiento y conectividad
de ultima generacién. El nuevo Ber-
lingo conserva su gran practicidad y
modularidad, asi como su version pa-
ra transportar hasta 7 personas.

En el exterior destaca el nuevo
disefio de Citroén, donde la parte
delantera del nuevo Berlingo ha sido
completamente redisefiada y adopta la
nueva identidad estética de la marca.
Mas vertical, con volimenes genero-
sos, expresa potencia y modernidad.
La parrilla y el parachoques forman
un bloque homogéneo en el centro, en
el cual aparece el nuevo logo ovalado
de Citroén.

A ambos lados del logo, una banda
negra estriada evoca los motivos de
los chevrones, mostrando atencién
al detalle y aportando un toque de
refinamiento. Hace la conexion entre
el logo y los nuevos
faros, que incorporan
la nueva firma lumi-
nosa de Citroén con
tres segmentos, una
barra vertical y dos
barras horizontales
que parecen cuchillas.
Esta firma permite que
el Berlingo tenga una
mirada distintiva y tec-
nolégica.

En el interior, el
estilo evoluciona al
servicio de la ergono-
mia. El nuevo tablero
de instrumentos se
distingue por su volu-
men s6lido, que trans-
mite una sensacioén de
calidad y solidez. Su
disefio destaca la tecnologia simboli-
zada por la nueva pantalla tactil cen-
tral de alta definicién de 10 pulgadas
(ver abajo), ubicada en la parte supe-
rior, y por el nuevo conjunto de ins-
trumentos digitales personalizables.
Para garantizar ain mas versatilidad,
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el nuevo é-Berlingo cuenta con una
autonomia extendida. Equipado con
la potente motorizacion de 100 kW
(136 CV), asociada a una nueva bateria
LFP de 50 kWh (capacidad util), el
nuevo é-Berlingo ofrece ahora hasta
320 km de autonomia (ciclo mixto

WLTP en proceso de homologacion).
Un aumento del 20 % en compara-
cién con el modelo anterior, logrado
gracias a un importante trabajo en
eficiencia, convirtiendo al é-Berlingo
en una referencia en su segmento. Una
autonomia perfectamente adaptada al
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NUEVA IMAGEN.
Los faros incorporan
la nueva firma
luminosa de Citroén,
con tres segmentos,
una barra vertical

y dos barras
horizontales que
parecen cuchillas.

kilometraje diario promedio de este
tipo de cliente.

La gestién de esta autonomia se
puede optimizar ain més gracias al
nuevo sistema de frenada regenerativo,
que el conductor puede activar en tres

RECARGA EN MEDIA HORA. E| é-Berlingo se encuentra en el mejor nivel de su segmento en términos de recarga
rapida, con 30 minutos para cargar la bateria del 0 al 80 % en una estacién publica de 100 kW. Asi, cuenta con una
niveles mediante unas nuevas levas. bateria de tamafio, peso y coste contenidos para una mayor eficiencia en los trayectos cortos durante todo el afio.



26 SEGURIDAD VIAL

S o3 de Galicia

17 DE MARZO DEL 2024

ON

CONDUCIR NOTIENE

LIMITES... DE EDAD

Cada cierto tiempo
surge el debate sobre si
debe haber una edad
mdxima para poder
conducir. Sin embargo,
las previsiones apuntan
a mantener los criterios
actuales v que los limites
los ponga solo la salud.

Por José Manuel Pan

n Espafia no existe un limite

de edad para conducir. Lo

que si hay es un aumento

de la periodicidad de reno-

vacion del permiso a partir

de los 65 afios, «pero seguir
conduciendo no depende de la edad,
sino del estado de las capacidades que
tenga el conductor, aclaran desde la
Direccion General del Trafico. Asegu-
ran, ademas, que los conductores de
mayor edad no son mas peligrosos,
pues tienen mas experiencia, condu-
cen mas despacio, adoptan mas pre-
cauciones, evitan comportamientos
de riesgo y acostumbran a moverse
por lugares conocidos. Pero es cierto
también que los afos merman las ca-
pacidades psicofisicas. Una investiga-
cién de la patronal del seguro, Unes-
pa, identifica los problemas asocia-
dos a la edad: deterioro de la capaci-
dad visual, problemas de audicién y
empeoramiento de las condiciones fi-
sicas. Todo eso, sin vigilar, puede au-
mentar el riesgo de sufrir un accidente.

CINCO ANOS SIN CONTROLES

En la actualidad, el carné B de coche
tiene una vigencia de diez afios hasta
que su titular cumple 65. A partir de
esa edad, la validez del permiso se
reduce a cinco afios con el objetivo
de aumentar la frecuencia de las revi-
siones psicotécnicas. Hay expertos
que creen que ese tiempo deberia ser
menor a edades mas avanzadas (por
ejemplo, a partir de 80 afios) porque

EL TEST PSICOTECNICO. El proyecto de directiva europea sobre el carné de conducir no prevé reducir el tiempo de vigencia del carné
de los mayores, pero si permite que los Estados fijen normas mas estrictas en las pruebas psicotécnicas para su renovacion.

los deterioros pueden ser mas rapidos
y producirse antes de que se cumplan
los cinco afios de vigencia, y en ese
tiempo muchos conductores pueden
haber empeorado y suponer un riesgo.
Sin embargo, el Parlamento Euro-
peo acaba de aprobar un proyecto
legislativo que prefiere no acortar la
vigencia del carné de los mayores,
para asi evitar su discriminacién y
garantizar su derecho a la libertad de
movimiento y a su participacion en la
vida econdémica y social.

REVISIONES EXTRAORDINARIAS

En todo caso, encontrarse en la carre-
tera a conductores que no estian en
condiciones de manejar un coche es
relativamente frecuente. Suelen ser
descubiertos por patrullas de la Guar-
dia Civil de Trafico y de las policias
locales al observar conducciones erra-
ticas o maniobras extrafias. Cuando el
agente comprueba que puede haber
algln deterioro se inicia un expe-
diente y Trafico envia al conductor
a una revisiéon médica extraordinaria
por pérdida de condiciones psicofi-
sicas. Tras ese examen médico suele
haber restricciones y, en casos muy
graves, la pérdida del carné.

RESTRICCIONES EN EL CARNE

Son miles los conductores con alguna
limitacion en su carné que le permita
seguir manejando vehiculos pero con
las méximas garantias de seguridad.
Entre esas limitaciones pueden estar,
por ejemplo, las de conducir solo con
luz diurna, no circular a mas de un
determinado radio de kilémetros de
su lugar de residencia o tener limitada
la velocidad.

A los conductores
que han perdido
condiciones
psicofisicas se les
fijan limitaciones
en su carné

EL ESTADO DE SALUD, LA CLAVE

El proyecto del Parlamento Europeo
sobre el carné expone de forma muy
clara que «la evaluacion de la aptitud
de un conductor debe hacerse sobre
criterios especificos, en particular su
estado de salud. Las decisiones sobre
la restriccidn, suspension, retirada o
anulacion de permisos de conduccién
deben tomarse de forma individual y
basarse en los resultados de exame-
nes y pruebasy». El texto legislativo
ve inaceptable «cualquier forma de
discriminacioén por motivos de edad».

COCHES MAS VIEJOS

Parece claro, por tanto, que la edad
avanzada no se ve como un problema.
Silo es el estado de salud del conduc-
tor, sus condiciones psicofisicas, si oye
bien o si ve bien. Pero hay algo que si
preocupa, y es que los estudios indi-
can que los mayores suelen conducir
coches muy viejos, de una media de
12 afios, y que en un alto porcentaje
no tienen intencién de cambiarlo por
uno mas nuevo. Y eso si que aumenta
el riesgo de accidente y, sobre todo,
sus consecuencias, ya que los coches
antiguos no cuentan con los actuales
sistemas de seguridad activa y pasiva.



AKIOS DE
GARANTIA*

LEXUS RELAX

NUEVO LEXUS LBX POR 250€*/MES

48 cuotas. Entrada: 6.906,30€. Ultima Cuota: 21.461,65€.
TIN: 8,50%. *TAE:9,84%.

LEXUS GALICIA-BREOGAN AUTOLUX S.L.

Avda. das Marifias, 288 - Perillo - Oleiros (A Corufia) - Tel. 981160 444
Ctra. de Camposancos, 141. Nave 3 - Vigo - Tel. 986 203 320

Ctra. de la Corufia, Km. 36/38 - Lugo - Tel. 982 264 246

www.lexusauto.es/a-coruna >

Lexus LBX ELEGANTMY 24: Emisiones CO, (g/km):103. Consumo medio (/100 km): 4,5.
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Espaia con el producto Lexus Privilege. Capital minimo a financiar 20000 €. El producto Lexus Privilege le permitira, al finalizar el plazo, cambiar su LBX ELEGANT MY24 por un nuevo Lexus, devolverlo sin gastos adicionales o quedarselo pagando o refinanciando la tltima cuota siempre que se
cumplan las condiciones establecidas en el contrato. Oferta valida en Peninsulay Baleares. IVA, transporte, impuesto de matriculacion y campaiia promocional incluidos. Hasta 10 afios 0 185000 kms de Garantia con Lexus Relax. Consulte términos y condiciones en wwwilexusautoes Otros gastos de
matriculacion, pintura metalizaday equipamiento opcional noincluidos. Oferta valida hasta el 01/04/2024. Promocién no lable aotras ofertas o d Modelo visualizad de no corr Jer conelmodelo ofertado. Paramas informacién, o siestainteresado en los valores de un vehiculo
con distinto acabado, porfavor contacte con la Division de LEXUS de Toyota Esparia S.L.U. 0 su Concesionario LEXUS.




28 CLASICOS

S o3 de Galicia

17 DE MARZO DEL 2024

ON

L «CATORCE TREINTA»

CLASICO DE CLASI

José Luis Alvarez rescatd en Ramirds (Ourense) un Seat 1430 de
1973 que llevaba parado desde 1994 v era de un emigrante que solo
le daba uso una vez al ario. Estd en estado original, a excepcion de
las llantas. Un coche que triunfo en el asfalto y en las competiciones.

Por Alejandro Minguez

1Seat 1430 cumple 55 afios ga-

nando peso entre los aficio-

nados al mundo del motor.

Fue un coche muy utilizado

en competiciones deporti-

vas y presentado por la en-
tonces famosisima actriz y locutora de
radio y de televisiéon Laura Valenzuela.
El conocido como «catorce treinta» es
un modelo fabricado en la zona fran-
ca de Barcelona, con licencia Fiat, en-
tre 1969 y 1975, y basado en el 124 espe-
cial italiano, con elementos del Fiat 125,
que le confirié un sello diferenciado es-
pariol. Se convirti6 en un coche unico,
aunque con muchos elementos comu-
nes con su hermano el Seat 124, que se
habia lanzado en 1968.

Caracterizado por su frontal de doble
faro cuadrado, salieron modelos de
cuatro y cinco puertas, con tracciéon
trasera'y motores delanteros de 4 cilin-
dros, que arrancaban con 1.438 centime-
tros cuibicos y 70 caballos de potencia.
Hubo muchas variantes preparadas por
carroceros y talleres para ser utilizados
en competicién. Incluso la propia Seat
puso en el mercado el 1.600 especial
o FUOO y, mas tarde, el FUIO, con 1.8
litros, para «correr». La publicidad de
la época hablaba de la posibilidad de
superar «cémodamente» los 150 kilo-
metros por horay «sostenerla con plena
seguridad de los pasajerosy. El veloci-
metro marcaba los 200, para apuntar
maneras frente a los 160 que marcaba
el Seat 124D. Era el deseado por muchos
conductores, al combinar velocidad y
lujo. El cantante Julio Iglesias fue pro-
pietario de uno de ellos, matriculado
en Madrid y de color azul, que sali6 a
subasta no hace mucho.

En los seis anos que estuvo en produc-
cién se comercializaron poco mas de
250.000 unidades en tres series distintas,
en las que habia pequenias diferencias

estéticas y de equipamiento, convirtién-
dose en un modelo premium y potente
del 124.

El interior del 1430 era de mas cali-
dad y lujo que el del Seat 124. Asientos
especiales envolventes, reposacabezas
opcionales, amplia guantera, un cuadro
de instrumentacion mas completo, con
cuentarrevoluciones, y estéticamente
mas atractivo, eran algunos de los rasgos
diferenciadores.

La primera serie se caracteriza por la
parrilla frontal cromada y unos pilotos
traseros sencillos. En la segunda serie
pasa a ser de color negro la calandra
delantera e incorpora aireadores tra-
seros. Ademas, las Opticas posteriores
crecen en tamaflo. En la tercera serie
se incorporan nuevos colores o unas
ranuras bajo la parrilla frontal y sobre el
paragolpes, entre otras pequefias actua-
lizaciones estéticas, aunque son mas
acusadas en los motores. Cada serie
estuvo en produccién sobre dos afios.

Fue un coche que utilizaron la Guardia
Civil, la Policia Nacional y los taxistas. E1
modelo familiar tuvo mucho éxito en la
sociedad de la época por su versatilidad.

En la actualidad existen piezas de
repuesto sin problema para mantener
este modelo y una amplia variedad de

Laura Valenzuela
lo presentd y
Julio Iglesias
fuvo uno de
color azul

precios, segun el estado de la unidad.

José Luis Alvarez Alonso, que guar-
daba ya en su garaje de Ramirés
(Ourense) dos clasicos, un BMW y
un Lancia, se hizo hace poco con una
unidad del «catorce treintay. Se trata de
un coche matriculado hace medio siglo,
de color blanco, de la segunda serie, que
se encuentra en estado de museo. Lo
compro6 a un emigrante ourensano que
estaba en Estados Unidos y que solo
utilizaba este coche durante un mes de
vacaciones en verano, algo muy habi-
tual en otra época en la provincia. Atn
son muchos los coches de los setenta y
ochenta que ocupan garajes de viviendas
en desuso. Estuvo en funcionamiento
hasta1994, momento en el que se guardd
en un garaje en perfecto estado y se
elev( para su mejor conservacion.

José Luis Alvarez lo compré en el 2022
y el odometro marcaba 40.767 kilbme-
tros. Mantiene la pintura original en
blanco de Seat y el interior esta impe-
cable, con tapiceria roja sin roturas ni
los desgastes clasicos en estos modelos.
El cuadro se mantiene también sin las
roturas tipicas del plastico por efecto
del sol, que presentan la mayoria de los
modelos de la casa con esta antigiie-
dad, y conserva el equipo de musica de
la época original con casete. Al motor
poco hubo que hacerle para ponerlo en
marcha, cambios de aceite, filtros, man-
guitos, bombas y pastillas. Del estado
original solo hay un cambio notable:
José Luis Alvarez ha querido ponerle
los discos de chapa de los FL de 5,5 pul-
gadas y monta unas ruedas mas anchas,
de 185, aunque conserva las originales
y los tapacubos centrales con el brillo
inicial. Este aficionado al motor, que es
ademas un verdadero artistade latallay
construccion, disfruta de esta unidad por
las carreteras ourensanas y en su casa,
donde construy6 con ladrillos de «mas
de cien anos» una puerta de inspiracion
egipcia donde le gusta lucir sus clasicos.
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1. El coche se caracteriza
por los faros dobles
cuadrados y una
calandra negraen la
segunda serie.

2. Esta unidad cuenta
con unas llantas de
chapa que montaban los
modelos mas deportivos.
De serie traia tapacubos.

3. José Luis Alvarez con
el 1430 en el jardin de
su casa, donde levantd
una puerta de ladrillo de
inspiracion egipcia.

4. Los pilotos traseros
rectangulares de la
segunda serie son mas
grandes que los de la
primera.

5. José Luis Alvarez tuvo
que cambiar filtros y
latiguillos y poco mas a
este 1430.

6. Presenta los plasticos
en perfecto estadoy el
llamativo cuenta vueltas.
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EL PORSCHE PARA EL

La familia de tractores Porsche supuso, desde el inicio de su produccion en 1950, todo un éxito
de ventas, ademds de un referente. Barato, fiable y tecnologicamente avanzado, asi era este

instrumento de trabajo que, aunque hoy sea poco conocido, hizo que la marca se convirtiera
a principios de los 60 en el sequndo mayor fabricante de tractores de Alemania.

Por Oscar Ayerra

on un disefio equili-

brado lleno de solu-

ciones de vanguardia

y un anagrama ic6-

nico en su carroce-

ria de color rojo, po-
driamos pensar que estamos hablando
de un auténtico deportivo, si no fuese
porque su velocidad maxima no supe-
raba los 15 km/h. Asi era el protago-
nista de estas paginas. Con la deno-
minacién Junior, representaba el es-
calén mas basico de una gama de cua-
tro miembros nacidos a mediados de
la década de los 50. Econémico, duro
y facil de mantener, un concepto que
habia nacido en 1937 de la mano de
Ferdinand Porsche como respuesta a
una necesidad en los procesos agrico-
las. Un mercado especifico que, aun-
que muy necesario, ya patente desde
finales del siglo XIX, no acabé de ex-
plotar hasta después de la Segunda
Guerra Mundial.

EL CONTEXTO ALEMAN

Alo largo del siglo XVIIJ, la estructura
agricola alemana sufrié un paulatino
descenso de la mano de obra dedicada
a la agricultura. En tan solo cien afios
paso de trabajar en el campo el 75 % de
la poblacién a solo el 25 %. A comienzos
del siglo XX, tres de cada cuatro habi-
tantes dependian de la agricultura, un
hecho que obligaba a aumentar expo-
nencialmente el rendimiento agricola
mediante la mecanizacion de las acti-
vidades agrarias.

Una necesidad que aceler? el desa-
rrollo y fabricacién de este tipo de
vehiculos de trabajo. A pesar de
esta urgencia, la comercializacién
de tractores en Alemania durante el
primer tercio del siglo XX no fue la
4ptima. Segun algunos autores, esto
se debid a una adquisicion compulsiva

el manejo de esta herramienta, en
muchos casos compleja, exigia un
mantenimiento al alcance de muy
pocos. La duracién funcional de esta
maquinaria resultaba, en muchos
casos, excesivamente breve, lo cual
generaba un escepticismo que blo-
queaba el proceso de compra.

Poco después de la instauraciéon
del nuevo régimen nacionalsocia-
lista aleman en 1933, se encontrd
en la maquinaria agricola el aliado
idéneo para los objetivos autarquicos
en materia alimentaria. Un objetivo
que pasaba por fomentar, de manera
activa, la mecanizacién agricola. Al
igual que ocurri6 con el coche para el
pueblo, el Volkswagen Escarabajo, el
régimen aleman encamind sus esfuer-
zos a la creacién de un tractor asequi-
ble para el agricultor. Un encargo
dirigido a fabricantes con expe-
riencia, entre los que destacaba

Ferdinand Porsche. Un visionario que
ya durante la Primera Guerra Mundial
habia creado numerosas soluciones
para el servicio agricola. Y, una vez
llegado el periodo de paz, muchas de
ellas fueron utilizadas por muchos
fabricantes.

EL TRACTOR PORSCHE.
Cuando en 1930 Pors-
che establece su oficina
de disefio en Stuttgart, se
inicia el desarrollo de produc-
tos que veia de mayor potencial,
como los turismos deportivos y los
vehiculos utilitarios, pero también
estaban sobre la mesa los tractores.
Con el encargo en firme del propio
Hitler en 1937 y bajo las premisas de
ser econdmico de adquirir y facil de
mantener, comenzaba su desarrollo.
El primer prototipo, el A 110 también
denominado Volksschlepper (tractor
del pueblo), fue terminado en 1938. A
este le seguiria el A 111, con el que el
Gobierno alemén pretendia comen-
zar la produccién. Sin embargo el

UN CAPO DISTINTIVO. Su prominente nariz

por parte de los agricultores, quienes
no apreciaban la necesidad de llevar
a cabo andlisis basados en costes y
beneficios. Ademads, la diversidad de
modelos complicaba el mercado y

frontal, que escondia parte de su mecanica,
determiné una fisonomia muy caracteristica.
Aunque al principio su color fue el verde,
finalmente el rojo seria su signo distintivo.

FOTOS: OSCAR AYERRA



conflicto bélico truncé el proceso. A
pesar de que el departamento de Pors-
che logr6 disefiar dos prototipos mas,
el 112 y el 113, la paulatina pérdida del
poder nazi en el transcurso del con-
flicto paraliz6 su desarrollo.

Después de la contienda, Porsche
requirié un centro de trabajo para ini-
ciar la produccién de tractores. Esta-
blecio contactos con empresas externas
que bajo licencia pudiesen construir su
tractor. Tras algunos intentos infruc-
tuosos, la empresa austriaca Allgaier,
especializada en la construccion de
herramientas, fue la encargada de
comenzar la produccién de los trac-
tores Porsche. E1 9 de junio de 1950 se
presentaba ante los medios el primer
Allgaier-Porche, el AP-17, un pequefio
tractor cuyo precio, unos 11.000 euros
de hoy en dia, seria uno de sus atrac-
tivos. La facilidad de conduccién y un
mantenimiento sencillo hicieron el
resto, convirtiéndose enseguida en un
auténtico superventas. Iba destinado
sobre todo a pequenas explotaciones
agricolas, siendo la primera experien-
cia mecanizada para muchas de ellas.
A finales de 1951 ya se habian vendido
casi 5.000 unidades. Inicialmente en
gasolina, pero mas tarde se introdujo el
motor diésel. La oferta resultaba muy
rentable e innovadora. Eran unos pro-
pulsores que ademds compartian infi-
nidad de piezas y componentes entre
si, lo que permitia un mantenimiento
estandarizado.

GAMA PORSCHE

A lo largo de los siguientes afios sur-
girdn nuevas evoluciones, ampliando
la oferta con diferentes potencias y
nimero de cilindros. Las ventas cada
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vez son mayores, llegando a posicio-
narse como uno de los fabricantes de
mayor éxito. En 1956, el fabricante All-
gaier decide retirarse para centrarse en
la fabricacién de herramientas. En este
momento, la gama de tractores estaba
compuesta por cuatro tipos, de 1 a 4
cilindros, abarcando una potencia entre
los 14y los 27 CV.

Ese mismo aflo, el fabricante Man-
nesmann se convierte en el principal
accionista, iniciando la produccion en
su fabrica alemana ubicada en Friedrich-
shafen. A pesar de ser el socio mayo-
ritario, la gestion sigue en manos de
Porsche, aunque bajo una nueva deno-
minacién: Porsche-Diésel MGmbH.
Con el nuevo panorama empresarial,
la gama fue revisada y actualizada, apa-
reciendo las denominaciones Junior y
Standard como los modelos de acceso
mas basicos, y dejando para la zona
alta, tanto en precio como en potencia,
los nombres de Super y Master. Todos
con propulsores diésel. En 1961, con el
12 % de cuota de mercado, Porsche se
posicion6 como el segundo mayor fabri-

Tecnologia a la carta

Una de las genialidades de la fabrica
Porsche consisti6 en la creacién de
motores adaptados a cada situacion.
Partiendo de la version mas basica de
un cilindro se iba afiadiendo, a cada
version superior, un cilindro mas, hasta
completar la gama con cuatro. Por tanto,
todas las piezas eran iguales a pesar de
ser diferentes modelos, un hecho que
facilitaba cualquier tarea de sustitucion.
Ademas, permitia adaptarse a cada tipo
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EVOLUCION

cante de tractores en Alemania, a poca
distancia del lider, Deutz. En ese afio,
la fibrica alemana habia puesto en el
mercado 16.000 unidades.

EL FINAL

Con un mercado que ya daba signos
de saturacion y enfrentado a una feroz
competencia europea, donde otros

de explotacion de una manera légica. En
la concepcién de su disefio se habian te-
nido en cuenta, ademas de la fiabilidad
y sumantenimiento, la facilidad de ma-
nejo para ajustarse a casi cualquier per-
sona, como permitir arrancar y conducir
el tractor en cualquier marcha. Incluso
la utilizacién de materiales con nuevas
aleaciones, como el aluminio fundido,
permitian una resistencia sobresaliente
durante largos afios de trabajo.

El concepto de tractor
Porsche de 1938, el
Tipo 110 (arriba),
contrasta con la
evolucion presentada
tras esta por el
propio Ferdinand, la
AP-17 (medio). Los
Allgaier-Porsche de
los 50 ya presentaban
su famosa «red nose»
(nariz roja, izquierda).

fabricantes como Renault habian inun-
dado el mercado con productos mas
avanzados y sobre todo mas asequi-
bles, Porsche perdi6 un tercio de sus
ventas en tan solo un afio. Con una linea
de tractores que ya se habia quedado
obsoleta y sin un plan real de reno-
vacion sobre la mesa, Porsche-Diesel
emprende un tltimo esfuerzo y se une
a Man en una colaboracién in extre-
mis para preservar la produccién. Sin
embargo, en este momento tan critico,
su socio, Mannesmann, decide retirarse.
Porsche se queda solo y le resulta invia-
ble mantenerse a flote. El 15 de julio
de 1963, la produccién cesa. En total se
habian fabricado unas 120.000 unidades.

En los ultimos afios, numerosos res-
tauradores han puesto en valor muchas
de estas iconicas unidades que hoy toda-
via sobreviven. Una de ellas, perfecta-
mente restaurada, se puede apreciar
en la exposicién temporal de Porsche
dentro del Museo de Automocion e His-
toria MAHI, ubicado en Arteixo.
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