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jQUE VIENEN LOS CHINOS! HYUNDAII20 N Probamos el PEGASO Z-102 Este modelo, que
Andlisis del mercado de automocién pequefio deportivo de la marca coreana, recibe a los visitantes del museo MAHI
espaniol en el 2023: el eléctrico no cuaja, con 204 CVy chasis, suspensiones, en Arteixo, batié en 1951 el récord del

pero llegan las marcas del pais asiatico. direccion y caja de cambios mejorados. mundo de velocidad: 243 km/h.
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EL DULCE OLOR

DE LA GASOLINA

Inmersa en su camino hacia la electrificacion,
la marca Cupra avin nos sigue deleitando

con coches dgiles y deportivos que huelen

a gasolina, como este Cupra Ateca, que es
referencia de comportamiento entre los SUV
compactos y que se vende desde 43.100 euros

Por Juan Ares

ay que recordar que el

Cupra Ateca fue el pri-

mer modelo de la marca

cuando se decidi6 crear

esta a partir de Seat. Ya

era referencia entre los
SUV compactos por su agilidad, pe-
ro dentro de Cupra desarrollé mejor
sus posibilidades, contando con una
versiéon VZ de 300 caballos. A ella se
suma ahora una mas asequible y ra-
cional de 190 caballos dotada del mo-
tor 2.0 TSi, al que se le adosa la caja
de cambios automatica DSG de siete
velocidades y la traccidn total 4Dri-
ve. Ademads de sus virtudes en lo re-
ferente a sus suspensiones, con un sis-
tema delantero McPherson y un tra-
sero multibrazo, tiene en opcién el
chasis adaptativo DCC, con el que el
conductor puede variar la firmeza de
los amortiguadores.

Este serd el Ateca de acceso a la
gama y Cupra ha querido hacer un
guifio a la llegada de nuevos clientes
con un precio de 43.100 euros.

Hemos tenido la ocasién de pro-
barlo en uno de los tramos histéricos
del Rallye de Ourense y nos demostrd
que sigue siendo uno de los mejores
SUV compactos del mercado, minimi-
zando balanceos e inercias, con una
direccién muy precisa que apenas
subvira y sobre todo con suficiente
potencia en su motor para brindar
reacciones instantaneas al acelerar.

Pero las bondades de este Ateca no
se quedan solo en el apartado dina-
mico, sino que satisface a aquellos
que se preocupan mas del confort y
la seguridad con un equipamiento de

primera linea. El Cupra Ateca 2.0
TSi de 190 caballos lleva de serie
asistente de frenada automética que
detecta peatones o ciclistas, control
de crucero adaptativo y predictivo en
la nube, y faros y pilotos Full LED. En
conectividad incluye cuadro digital
de 10,25 pulgadas, sistema de nave-
gacién con pantalla de 9,2 pulgadas,
conexidn inalambrica para Android
y Apple. A nivel de confort destaca
el asistente de aparcamiento auto-
matico Park Assist y el climatizador
bizona.

En disefio, el Cupra Ateca destaca
por su fuerte personalidad en para-
golpes, difusores traseros, faros o en
las llantas doradas, que le imprimen
caracter deportivo.

ASIENTOS DE
SERIE

Son de piel

y recogen
perfectamente a
piloto y pasajero.
El volante es
calefactado, con
levas para cambio
y, en opcién, botén
de encendido.
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LLANTAS BICOLOR

Hay seis modelos diferentes de llantas con hasta 19
pulgadas en opcién, con pintura bicolor como la de la fotoy
neumaticos Goodyear Eagle F1 Supersport de serie.

En el interior, el cuadro de mandos se ha digitalizado.

El Cupra Ateca goza
de una estética muy
agresiva en su frontal
y trasera
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CALICIATIENE UN PLAN

La pasada semana, la Xunta anuncié a bombo y platillo, y con el
apoyo de las patronales del sector comercializador del automévil
como Faconauto, la puesta en marcha de un plan de ayudas
para la renovacién del parque automovilistico gallego, uno de
los mas antiguos de Europa ahora mismo.

Este Plan Renueva tiene como objetivo achatarrar una cantidad
aproximada de 1.200 vehiculos con mas de diez
afios de antigiiedad. Con una dotacién de tres
millones de euros de fondos publicos y una ‘ ‘ Los
aportacién por parte de los concesionarios de
1.000 euros a cada coche, los gallegos podran
solicitar ayudas de entre 3.000 y 4.000 euros,
algo mas incluso para familias numerosas, para
comprar un coche nuevo, sin discriminar nin-
guna tecnologia, incluido el diésel, y siempre
que sean coches con menos de 125 gramos de
CO, de emisiones. A cambio tendran que dejar
para su achatarramiento un vehiculo con mas
de diez afios.

El Plan Renueva de Galicia, a diferencia de
otros, ha sido trabajado en sus bases y objetivos
entre la propia Xunta y los concesionarios gallegos, con Faco-
nauto como nexo de union. Es un plan consensuado, por tanto,
que trata de eliminar las trabas y peros de otros planes como
los estatales de los tltimos afios, donde las ayudas se diferian
en el tiempo y los impuestos se comian una gran parte de las
mismas, casi antes de cobrarlas.

impuestos que
genera este
plan superan
las dotaciones
publicas que se
adjudican para
financiarlo

Creo que también ha sido un acierto lo de permitir que se
adhiera cualquier tecnologia, sin demonizar los coches diésel
o de gasolina, comprendiendo que es mejor matricular uno de
estos coches nuevos que no permitir que sigan circulando los
antiguos, mas contaminantes.

Cuando las administraciones trabajan codo con codo con los
empresarios, en cualquier sector, los resultados
siempre son mas evidentes. No hay mas que
ver lo que esta pasando en Europa, donde los
politicos han decidido actuar por su cuenta con
decisiones que estan enterrando la industria
automovilistica europea, abocandola a una
electrificacién acelerada que pondra en manos
de los fabricantes chinos gran parte de nuestro
mercado.

Para Galicia este Plan Renueva supondra un
ahorro de 915 toneladas de CO,, amén de pro-
piciar una recaudacion fiscal de 6,5 millones de
euros, con lo que la inversién de dinero publico
retorna con creces.

Y desde las propias patronales espafiolas ya
se esta pidiendo a otras autonomias que imiten a Galicia con
planes semejantes, que podrian conseguir que poco a poco las
antiguallas rodantes, humeantes e inseguras vayan desapa-
reciendo de nuestras carreteras. Falta, diria yo, una pata mas
en este plan, que podria ser el acceso a créditos blandos para
aquellos que no tienen otros medios para comprar un coche.
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LA DOLCE VIT
EN ELECTRICO

Fiat sigue apostando muy fuerte por la movilidad urbana y

eléctrica. Dos conceptos que se unen estos dias con la llegada
del nuevo 600e. Con su tamario de 4,1 metros de longitud le
permitivd a la marca italiana adentrarse en el segmento B.

Por Juan Torrén

1 Fiat 600 llega para seguir
liderando junto a sus otros
hermanos la movilidad en
las grandes ciudades. Re-
presenta la solucion ideal
tanto para los amantes de la
ciudad como para los entusiastas del
aire libre, y encarna a la perfeccion los
valores de estilo italiano y sostenibili-
dad de la marca. Con un generoso ta-
mafo de 4,17 metros de longitud, con
una coémoda habitabilidad para cinco
personas, presume de una autono-

mia eléctrica de mas de 400 km (ci-
clo combinado WLTP) y méas de 600
km en ciudad (ciclo urbano WLTP),
ofreciendo caracteristicas de seguri-
dad de dltima generacién.

Esta disponible en dos versiones
totalmente eléctricas diferentes,
Nuevo Fiat 600e La Prima y Nuevo
Fiat RED. La bateria se podra cargar
en un 80 por ciento en menos de
media hora gracias al sistema de carga
rapida de 100 kilovatios.

El motor dispone de 115 kilovatios
de potencia, lo que le permitira ace-
lerar de 0 a 100 km/h en menos de

10 segundos. Ademas, el conductor
podra elegir entre tres modos de
conduccién: Eco, Normal y Sport.
Exteriormente no resulta nada ficil
distinguir al 500 del 600, pero ambos
han logrado mantener las lineas de
los afios 50, a pesar de que en la parte
trasera de este nuevo 600 ya no se
incorpora el motor.

El Nuevo Fiat 600e también esta
repleto de funciones de seguridad y
asistencia de ultima generacién para
el dia a dia. Ofrece, por ejemplo, el
nivel 2 de conduccion asistida, apor-
tando todas las ventajas asociadas

en un viaje. El sistema de control de
crucero adaptativo (ACC) frena o ace-
lera en respuesta a cualquier vehiculo;
el asistente de velocidad inteligente
detecta los limites de velocidad y
recomienda aplicarlos, mientras que
el detector de 4ngulo muerto utiliza
sensores ultrasénicos para vigilar los
otros vehiculos y avisar de cualquier
obstaculo con luces de advertencia en
el espejo retrovisor.

El precio del Fiat 600e partira desde
los 35.950 euros y el acabado La Prima
lo hara desde los 40.950 euros, situan-
dose como el alto de gama.
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El acabado del Fiat 600e RED
fue realizado en colaboracion
con la organizacién fundada en el
2006 para luchar contra el sida

CONECTIVIDAD

El Fiat 600e ofrece

los servicios

Uconnect para
_— apoyar a los clientes

en el dia a dia, como
los comandos de voz
para comunicarse
con la navegacion
conectada a bordo

y el sistema de
navegacion Tom
Tom, cuyos mapas
se actualizan
automaticamente.
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COMIENZA LA

Elmercado espariol
comenzo a respirar
el pasado 2023 al
alcanzar 949.359
unidades vendidas,
cerca del ansiado
millon, pero la
amenaza para la
industria llega ahora
con la eclosion de las
marcas chinas.

Por Juan Ares

a buena noticia es el creci-

miento de un 16,7 % del mer-

cado, conun 8,7 % en el caso

de los clientes particulares,

pero también con una me-

or rentabilidad para casi to-
das las marcas, que, pese a vender me-
nos, ganan mas.

Pero no todo son luces en el pano-
rama europeo, donde se empiezan a
encender las alarmas con los proble-
mas que estan teniendo los fabrican-
tes europeos con la electrificacion
impuesta politicamente a sus gamas de
vehiculos y también con la incipiente
llegada de nuevos actores al mercado;
actores que llegan desde China, con
precios muy aquilatados y tentadores
para las maltrechas economias de los
espanoles.

ORIENTE TOMA EL MANDO

Los dominadores ahora son Toyota,
lider indiscutible del mercado espa-
fiol, europeo y mundial, con 79.883
coches matriculados en nuestro pais
los ultimos doce meses; seguido por
la coreana Kia, la alemana Volkswagen
y la otra marca del grupo coreano,
Hyundai, como cuarta en ventas. Com-
pletan el panorama las generalistas
europeas, Seat, Peugeot y Renault, esta

INVASION CHINA

Los 10 modelos mads
vendidos en Espana

Modelo Unidades
12 Dacia Sandero 27.951
20 Seat Arona 21.639
3@ Toyota Corolla 19.845
42 MG 7S 19.818
5¢ Peugeot 2008 19.433
62 Hyundai Tucson 19.097
7° Toyota C-HR 18.478
82 Kia Sportage 18.359
92 Volkswagen T-Roc 17.238
102 Seat Ibiza 16.644

De enero a diciembre del 2023

dltima con su segunda marca, Dacia,
muy cerca ya de la matriz; por delante
de Mercedes y Citroén, que comple-
tan el top ten. La amenaza china se
percibe mejor en el cuadro de mode-
los méas vendidos, donde el modelo
7S, de la marca MG, se coloca cuarto
por detras del Dacia Sandero, el Seat
Arona y el Toyota Corolla.

A los gallegos nos queda la alegria
de tener el Peugeot 2008, fabricado

en Vigo, como el quinto mis ven-
dido, ademas de las furgonetas de la
fabrica viguesa que lideran el mercado
de industriales. Todo este panorama
cambiante a favor de las marcas orien-
tales se sustenta con el tiro en el pie
que desde Bruselas y Luxemburgo ha
ejecutado la Unién Europea con su
inexplicable afdn de electrificar el
mercado a marchas forzadas.
Como consecuencia, en Espafa,
en el 2023, crecid la cuota de
hibridos y eléctricos hasta el
46,7 %, casiun 6 % mas que el
afo anterior. Las perspectivas
a medio plazo son de incerti-
dumbre y la antigiiedad del
parque movil aumenta.

EL MODELO MAS RACIONAL
El Dacia Sandero ha subido su
precio, pero mejoré su calidad
para liderar las
ventas.



La china MG
ha conseguido
colocar su ZS entre
los mds vendidos
en Espana

EL EXITO DE LOS SUV

El Seat Arona escenifica la

preferencia por los coches SUV,
aunque lo hace con un modelo

funcional de aquilatado precio.

de Galicia
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EL GALLEGO PEUGEOT 2008, ENTRE DOS MUNDOS. El coche fabricado en Vigo tiene motores diésel, gasolina y también eléctricos.

EL ELECTRICO NO CUAJA, PERO
LOS HIBRIDOS SE IMPONEN

PorJ. A.

aventa de turismos mal lla-

mados electrificados (la ma-

yoria de ellos siguen sien-

do propulsados por motores

de gasolina) comprende los

1éctricos puros y los tres ti-

pos de hibridos, incluso con otras va-

riantes, que hay en el mercado. Las

imposiciones de la UE a los fabrican-

tes les han obligado a generalizar en

sus gamas estos tipos de motoriza-

ciones, de las que Toyota fue pionera

hace ya muchos afos. En Espaiia, el

pasado afio se vendieron 62.843 uni-

dades de eléctricos puros, un 72,4 %

mas que el afio anterior, pero la cuo-

ta de estos vehiculos en el total del

mercado es de solo el 5,56 %, con gran
preponderancia en Madrid.

Los que mas han aumentado son
los vehiculos hibridos puros, sin
enchufe, que han vendido 307.824
unidades, alcanzando ya una cuota
del 26,64 % del mercado.

En cuanto a los vehiculos
hibridos enchufables, con
motores de gasolina o diésel,
se quedan en nimeros muy
parecidos a los eléctricos,
con 62.838 unidades y una
cuota de solo el 5,56 %.

En los cuadros adjuntos
podemos ver como Tesla,
una marca sin red comer-
cial, que vende virtualmente
y asiste a distancia, se lleva
el gato al agua liderando

con dos modelos, el Tesla Y y el Tesla
3, el mercado; mientras que la china
MG ha vendido més de 3.000 unida-
des del MG4 y esta por delante de
los europeos Fiat 500 y Dacia Spring,
mucho mas econémicos que los
Tesla. Pero lo realmente importante
es el mercado de los hibridos puros
sin enchufe (HEV), donde Toyota
hace gala de su veterania en el mer-
cado con modelos como el Corollay
el C-HR liderando.

Con el diésel desapareciendo, por
imperativos politicos, el mercado
seguira moviéndose hacia la electri-
ficacién, pero a menor ritmo del pre-
visto y obligando a muchos clientes a
abrazar esta tecnologia sin estar con-
vencidos. De todas formas, el peso
de Madrid en las matriculaciones no
tiene nada que ver con lo que ocurre
en el resto de Espafia.

Los 5 eléctricos mas
vendidos en Espana

Modelo Unidades

12 Tesla Model Y 6.833
22 Tesla Model 3 6.116
3¢ MG MG4 3.094
49 Fiat 500 2.022
52 Dacia Spring 2.013

De enero a diciembre del 2023
Los 5 hibridos (HEV) mds

vendidos en Espana
Modelo Unidades

10 Toyota Corolla 19.845
29 Toyota C-HR 18.478
3¢ Nissan Qashqai 15.908
42 Toyota Yaris Cross 15.514
52 Fiat 500 13.855

De enero a diciembre del 2023

LA APUESTA DE TOYOTA ERA
BUENA. Apost6 por los hibridos
veinte afios antes que los

demasy le salié bien.
El Corolla es un
ejemplo.
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Dacia, como marca
blanca de Renault, es un
completo éxito gracias
al Sandero, el coche mds
vendido en Esparia,
pero a partir del verano
tendrd a su lado este
nuevo Duster; con visos
de triunfar por relacion
calidad/precio.

SE AVECINA OTRO EXITO

Por Juan Ares

o que podemos ver del nuevo

Dacia Duster, ya en su tercera
generacion, vaticina que se-

ré otro modelo de éxito para

la marca. Incorpora la nueva
lataforma CMF-B del grupo,

que le permitira ser mas grande y dis-
poner de las nuevas tecnologias de se-
guridad. Pero mantiene su esencia de
coche pensado para disfrutar por igual
de la naturaleza y del asfalto, ademéas
de continuar con su linea de modelo
asequible y honesto en la relacién cali-

dad/precio. Su estética mejora mucho,
como vemos en las imégenes, y tiene
apariencia de ser mas coche.

El nuevo Duster mide 4,34 metros
de largo y albergara hasta 472 litros
en su maletero, ademas de ofrecer
mas espacio interior, sobre todo para
las plazas traseras.

A nivel de motorizaciones ya
puede incorporar todas las del grupo
Renault, y en su lanzamiento (empe-
zar4 a venderse el 1 de marzo) contara
con un motor de gasolina TCE 130 con
microhibridacién de 48 voltios y caja
de cambios manual de seis relaciones.

Este motor se ofrecera con versiones
de dos y cuatro ruedas motrices y sus
consumos son muy ajustados.

La segunda opcién de lanzamiento
serd la Hybrid 140, con transmision
automatica con cambio multimodo,
que incorpora cuatro marchas para
el motor de gasolina y otras dos para
el eléctrico, que se combinan entre
si. Este sistema no lleva embrague y
esté pensado para realizar el 80 % de
sus trayectos en solo eléctrico, sobre
todo en recorridos urbanos.

La tercera opcioén del nuevo Duster
sera la ECO-G 100, que combina un

motor de gasolina con la bicarbura-
cién de GLP y que tiene etiqueta ECO.

Ademas, el nuevo Duster dispone
de cuatro acabados, Essential, Expres-
sion, Journey y Extreme. Los precios
comienzan en los 19.290 euros del
ECO-G 100 Essential, mientras por
la parte alta llega a los 22.890 euros
del ECO-G 100 en acabado Extreme.
El tope de gama sera el Hybrid 140
Extreme, que saldra por 27.790 euros.

El nuevo Duster ofrece de serie
cuadro digital, frenada de emergencia,
reconocimiento de sefiales de trafico
y mantenimiento de carril.



NUEVO
CLE COUPE.

Inspirado por el deseo.

Descubre el poder de la inspiracion con la elegancia y
deportividad del nuevo CLE Coupé de Mercedes-Benz.
Disfruta de su espectacular disefio y de su innovador
interior, con el sistema MBUX de tercera generacion y su
avanzada tecnologia de vanguardia. Inspirate.

CLE Coupé: Consumo de combustible combinado (/100 km) 4,7 - 7,1 y emisiones CO> combinade

LOUZAO

Concesionarios Mercedes-Benz
Corufia ¢ Ferrol « Santiago « Vigo ¢ Pontevedra e Vilagarcia de Arousa « Ourense e Las

Tel.: 881 244 092. www.mercedes-benz-louzao.es

e Lanzarote » Fuerteventura




] 2 MERCEDES-AMG C 63 S E-PERFORMANCE

daUo3 de Galicia

21 DE ENERO DEL 2024

PRESTACIONES
POR KILOVATIOS

En el nuevo Mercedes-AMG C 63 S el anterior motor V8 ha sido
sustituido por un sistema de propulsion hibrido enchufable. EI
objetivo no es la autonomia eléctrica, sino las extraordinarias
prestaciones que alcanza gracias a la electrificacion.

Por Héctor Ares

ercedes hadadoun

giro de timén a sus

coches de la gama

deportiva AMG

para adaptarlos,

igual que el resto
de la gama, a la electrificacion. Bajo
el apellido E-Performance, los nuevos
Mercedes-AMG apuestan por com-
binar la combustién, usando peque-
fios pero potentes motores de gasoli-
na, con avanzados sistemas hibridos
que les permiten conseguir unas ci-
fras de potencia y prestaciones nun-
ca vistas hasta ahora. Un ejemplo es
este que hoy nos ocupa. Hemos pro-
bado el Mercedes-AMG C 63 S E-Per-
formance, la nueva berlina deportiva
que, gracias a la hibridacién, consigue
entregar unos impresionantes 680 CV
de potencia y 1.020 Nm de par. Son ci-
fras muy superiores a las de cualquie-
ra de sus tedricos rivales directos, los
BMW M3y Audi RS4, que todavia no
se electrificaron.

Este coche ofrece unas prestaciones
de auténtico superdeportivo, acele-
rando de 0 a 100 km/h en 3,4 segun-
dos. Alojada en el piso del maletero,
al que le resta 175 litros de capacidad,
dejandolo en unos escasos 280 litros,
encontramos una pequefia bateria
de 6,1 kWh, la cual se puede cargar
mediante enchufe o con el propio fun-
cionamiento del motor de gasolina.
Combinada con dos motores eléc-
tricos, insuflan hasta 204 CV extra a
los 474 CV del motor 2.0 de gasolina
y nunca llega a descargarse del todo
para garantizar unas prestaciones
eléctricas constantes.

Como cualquier Clase C, es un
coche comodo y confortable si lo
llevas en modo de conduccién Com-
fort, pero al mismo tiempo es capaz

de cambiar por completo su carac-
ter cuando lo configuras en Sport y
Sport+. Es entonces cuando te das
cuenta de que estas al volante de un
verdadero AMG, aunque ahora con
una personalidad diferente a todo lo
que habiamos probado hasta la fecha.
Es, sin duda, méas efectivo y rapido

que su antecesor, pero se hace raro
no escuchar el sonido de un motor
de gran cilindrada cuando le pisas a
fondo. Si quisiésemos utilizarlo en
modo 100 % eléctrico, que también
es posible, nos ofrece tan solo 13 kilo-
metros de autonomia, de ahi que lleve
etiqueta ECO de la DGT.
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Con
tecnologia
similar a la
de la F1, este
Mercedes
fiene un
precio de
143.500 euros

CUEROY FIBRA DE CARBONO
En su interior rezuma deportividad, empleando cuero en sus asientos tipo baquet y fibra de carbono
en las molduras del salpicadero. Desde el volante se pueden manejar los modos de conduccién.
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VELOZ COMO UNA CHISPA

Tenemos que ir acostumbrdndonos a que los superdeportivos eléctricos empiecen a copar
las vueltas rdpidas a los circuitos tomados como referencia para los coches de serie, como es
el caso de Niirburgring, donde precisamente el Porsche Taycan se desenvuelve muy bien.

Por Juan Ares

Niirburgring se lo co-
noce como el Infierno
Verde. Es un trazado
antiguo y sinuoso en
medio de un bosque,
donde se celebra una
mitica prueba de 24 horas y que sir-
ve tanto como pista de pruebas para
numerosas marcas como para cele-
brar track days. De hecho, la pista es-
ta abierta para cualquiera que desee
dar una vuelta a sus mas de 20 kilo-
metros de trazado. Se accede como a
una autopista, previo pago del peaje.
Su selectivo y exigente trazado
concede los carnés de identidad de
superdeportivos a aquellos coches que
realizan buenos tiempos en ellos.
Por eso, Porsche y todo su equipo
técnico se desplazd el pasado mes al
trazado aleman para testar su depor-
tivo eléctrico Taycan. El piloto encar-
gado de hacerlo fue Lars Ken, que casi
puede hacer el circuito con los ojos

cerrados de tantas vueltas que ha dado
al mismo. Realmente es su oficina.
El Taycan ya habia hecho tiempos
notables en este trazado, pero ahora
se trataba de probar una preserie de

la nueva evolucién y Lars y todo el
equipo técnico se pusieron a ello. El
resultado no pudo ser mejor. El crono
se pard en un tiempo oficial de 7 minu-
tos, 7 segundos y 55 décimas, ni mas

ni menos que 26 segundos mas rapido
que el récord anterior, establecido en
agosto del 2022. Y no lo hizo en una
sola vuelta, sino que rod6 a este ritmo
en varias ocasiones. Esos 26 segun-
dos suponen otra dimensién sobre el
trazado alemén y mds para un coche
eléctrico. Pocos coches en el planeta
de los hipercars tienen a su alcance
este tiempo estratosférico.

Para Lars Kern fue un dia cualquiera.
Casi sin despeinarse comentd: “Solo
fui tan rapido como me fue posible,
sin mas”. Asi de facil.

Comparando la vuelta con el ante-
rior récord establecido con una unidad
del Taycan Turbo S, vemos que esta
unidad preserie empleada ahora con-
siguié 25 km/h més de velocidad en
la zona rapida de Niirburgring.

Como pasa con todas estas prue-
bas que se realizan en este circuito,
estamos deseando ya que Porsche
publique las imagenes realizadas con
la cdmara a bordo, para comprobar
c6émo va este nuevo Taycan.



Siempre hemos
contado de 0 a100.

Ha llegado el momento
de hacerlo al revés.
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DISFRUTAR
CONDUCIENDO

Sin baterias de litio, sin enchufes, con un motor de cuatro cilindros
de gasolina que rinde 204 CV'y una preparacion especifica de

ON

chasis, suspensiones, direccion v caja de cambios, ademds de un
diferencial autoblocante, este pequerio deportivo es una delicia.

Por Javier Armesto

nuna automocion cada vez

mas electrificada quedan

pocos modelos con un ca-

racter deportivo auténtico,

con caja de cambios ma-

nual, bajo peso y una adap-
tacion especifica de chasis y suspen-
siones. La serie N de Hyundai retine
estas virtudes y hemos tenido la opor-
tunidad de ponernos a los mandos del
i20 N, que, a pesar de no tener una po-
tencia descomunal, es capaz de dispa-
rar la adrenalina y hacernos disfrutar
mucho al volante.

La letra N representa los lugares
que son cruciales para el desarrollo
de esta gama: Namyang (Corea del
Sur), donde esta el centro de I+D de
Hyundai Motor, y Niirburgring (Ale-
mania), donde los coches se someten
a numerosas pruebas.

Eli20 N mide 4,08 metros de largo,
con una generosa distancia entre ejes
de 2,58 metros. Ya exteriormente el
coche entra por los 0jos, con el techo
y los retrovisores pintados en negro,
una linea roja que recorre todo el
perimetro de spoilers, pinzas de freno
también en rojo —con la N sobreim-
presionada—, una parrilla especial
y, sobre todo, el precioso alerén que
remata el techo, justo encima del
portén trasero. La gruesa cola de
escape ovalada y los pilotos led tra-
seros en forma de Z completan un
conjunto muy atractivo, que se puede
pedir en el color Performance Blue,
exclusivo de la gama N.

Las sensaciones todavia mejoran
més al situarnos en el puesto de con-
duccidén, con unos asientos estilo
baquet que sujetan muy bien el
cuerpo en la banqueta sin agobiar en
la zona lumbar y dorsal del respaldo.
El volante —pequefio, de aro grueso
y con pespuntes en azul claro— y

la palanca de cambio —de pomo de
bola y con una precision perfecta al
engranar las marchas— son de cuero
y tienen un tacto fabuloso. La visibi-
lidad es 6ptima tanto por el amplio
parabrisas como por los retrovisores
y la luneta trasera. Hay mucho espa-
cio para las piernas y los pedales son
de aluminio; por ponernos un poco
quisquillosos, solo pediriamos un
acelerador de tabla.

Pulsamos el botdn de encendido
y automdaticamente escuchamos un
bramido ronco y seco. El sonido del
escape se puede variar en tres niveles
(normal, Sport y Sport+), al igual que
la entrega de potencia del motor, la
fuerza de la direccidon y el funcio-
namiento del control de estabilidad.
Hay cuatro modos de conduccién
prefijados (Eco, Normal, Sport y N)
y dos (denominados N Custom 1y 2)
en los que podemos personalizar a
nuestro gusto los anteriores parame-
tros. Dos grandes botones azules en el
volante nos dan acceso directo a estos
modos. También hay un pulsador rojo

que activa o desactiva el igualador de
revoluciones, un sistema que ayuda a
suavizar las reducciones de marcha
dando un toque de gas cuando solta-
mos el pie del acelerador.

El cuadro de instrumentos y la pan-

talla multifuncién del salpicadero
tienen vistas que dan abundante
informacién sobre la temperatura
del motor, del aceite, la presion del
turbo, el par, el nivel de la frenada y las
fuerzas G. Para redondear este com-
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pendio tecnolégico, disponemos de
un crondémetro de tiempos por vuelta
y un programa Launch Control, para
salir desde parado con la méxima ace-
leracion posible y sin que las ruedas
delanteras patinen.
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El motor es un 1.6 de cuatro cilin-
dros, que rinde 204 caballos y ace-
lera de forma bastante progresiva.
No tiene una gran patada, pero nos
permite pasar de 0 2100 km/h en 6,2
segundos, ayudado por un peso con-

tenido de 1.265 kilos. El par maximo
(304 Nm) se obtiene a partir de 2.000
revoluciones y puede estirar hasta las
6.000 vueltas. Al dejar de dar gas, mas
que un petardeo se escuchan unas
bonitas explosiones, lo que contribuye

PRUEBA: HYUNDAI 120 N ]7

Dispone de

un programa
Launch Control
para salir
desde parado
con la maxima
aceleracion

y sin que las
ruedas patinen

a hacer la conduccién todavia mas
excitante.

Eli20 N tiene una profunda prepara-
cién respecto a la version normal que
incluye modificaciones en el chasis,
reforzado en numerosos puntos, y la
suspension, que recibe nuevas cope-
las, casquillos y amortiguadores,
ademads de variar el brazo delantero
McPherson y contar con una barra
estabilizadora mas gruesa. La direc-
cién tiene una desmultiplicacién mas
directa y se ha hecho una puesta a
punto especifica del motor.

El resultado de este trabajo se apre-
cia cuando ponemos toda la carne
en el asador y elegimos el modo N:
el coche se sujeta muy bien en las
curvas, cubre la trazada milimétrica-
mente y si tenemos que hacer alguna
correccion la direccién es rapida y da
mucha informacién de lo que pasa
debajo nuestro. La resistencia del
volante es fantéstica y junto a la caja
de cambios manual de seis marchas
hacen muy divertida la conduccién.
Es un coche perfecto para llevar por
las carreteras secundarias y sinuosas
de Galicia, y ademés cuenta con un
diferencial autoblocante que mejora
la traccion a la salida de las curvas.

Por supuesto, la suspension es dura
como una piedra y tendremos que
tener cuidado al pasar sobre baches o
badenes, pero si lo ponemos en modo
normal o Eco se suaviza bastante.

Por 29.990 euros —no hay opciones
ni extras, tan solo se puede elegir la
pintura—, este Hyundai i20 N es un
generador de endorfinas y una fuente
de satisfaccion que dificilmente pro-
porciona ningtn coche eléctrico, por
muchos caballos que tenga.
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Por Juan Torrén

MERCEDES LOUZAO

India Martinez
cautiva Vigo

Louzao India Martinez cautivé en el Palacio de la
Oliva a clientes de Louzao y del centro cul-
tural y gastronémico en un concierto inti-
mo. El evento privado fusioné la elegancia
| con la magia musical de la artista, creando
:'_"\,\ una experiencia inica y memorable para
‘\ ] todos los invitados. La voz de una sublime
7 India Martinez al piano resoné en un am-

it | biente exclusivo, donde la conexién perso-
nal con los asistentes cre6 momentos que
los clientes de Louzao no podran olvidar.
La combinacién de lujo, musica en vivo y
la presencia de la renombrada cantante hi-
cieron de la noche viguesa una celebracién

excepcional.

CENTRO PORSCHE VIGO

Premio otorgado por
sus clientes

Aprovechando el comienzo del afio nuevo,
Centro Porsche Vigo, dirigido por su ge-
rente, Santiago Sastre, y perteneciente al
grupo de automocion gallego Pérez Rum-
bao, recibié el galardon de satisfaccién de
sus clientes de la marca Porsche, tanto en
ventas de vehiculos nuevos como usados.
Un reconocimiento que cada afio se pone
mas dificil debido a las elevadas exigencias
de los clientes. Esta importancia ha sido
reconocida por el director general, Tomas
Villén, acompafiado de la Area Manager
de Porsche Ibérica, Irene Carrera, y Alberto
Lépez, director comercial de Porsche en Es-
pafia y Portugal.

BREOGAN DRIVE
KIA, de estrenoen
Santiago

Los clientes de Kia ya disponen de la nueva
instalacién que Grupo Breogan ha abierto
en Santiago para descubrir, probar y adqui-
rir el Kia que buscaban. Mas de 2.800 me-
tros cuadrados de instalaciones totalmente
unicas y exclusivas, que cuentan ya con la
nueva imagen de la marca coreana. El con-
cesionario estd ubicado dentro de los 3.450
metros cuadrados de instalaciones que
Grupo Breogan ha renovado en Avenida

do Cruceiro, 95, una situacién estratégica

y bien comunicada. Estas instalaciones
cuentan con un concesionario de vehiculos
Lexus seminuevos, taller de carroceria y
taller de mecanica, ademas de Kia.




Nuevo Hyundai KONA

Mejor Coche deLAqu_ 2_(?24._-]“ |

El Nuevo Hyundai KONA llega para ayudarte a superar tus limites. Ahora mas
grande, mas atrevido y mas dinamico. Elegantemente esculpido, el disefo futurista
del Nuevo KONA combina un frontal limpio y distintivo con lineas aerodinamicas
fluidas. Ademas, incorpora las Ultimas novedades en tecnologia como la llave
digital de Hyundai, con la que podras abrir tu KONA con tu smartphone. Todas
estas caracteristicas, unidas a una mayor habitabilidad, han hecho que el nuevo
KONA haya sido elegido Mejor Coche del Afo 2024,

Descubre su gama hibrida y eléctrica, vy ya solo te quedara elegir cual es el que
mejor se adapta a ti y disfrutarlo, yendo mas alla de lo establecido.

Supera tus limites.

En Hyundai ya estamos trabajando para eliminar la huella de carbonoe.
Gama 100% eléctrica en Europa en 2035.

Red de concesionarios Hyupersa.
Vigo. A Corufia. Santiago. QOurense. Ferrol. Pontevedra. Villagarcia. @ HYLI n D H I

" ' Gama Muevo Hyundai KOMA: Emisiones CO, combinadas (gr/km): 126-159. Consumo combinado
g Garantia .. * g i
Ed sin limite de km (1/100km): 5,6-7,4. Valores de consumos y emisiones cbtenidos segun el ciclo de homologacion WLTP.

Modelo visualizado: Nuevo Hyundai KOMA. La garantia comercial de 5 aiios sin limite de kilometraje y la de B afios o 160.000 km. (lo que antes suceda) para la
” bateria de alto voltaje, ofrecidas por Hyundai Motor Espafia 5.LU a sus clientes finales, es sdlo aplicable a los vehiculos Hyundal vendidos originalmente par |a
8 E Garantia de red oficial de Hyundai, seguin los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Mas informacidn en |a red de concesionarias Hyundai o en www.hyundai.es

4 Bateria




ON

®

HABLE CON EL

Con su coche. Es lo que propone
Mercedes con un nuevo asistente
virtual que incorpora inteligencia artificial
y que permitira al conductor relacionarse
con el automovil de una forma personal
e intuitiva. Con un simple saludo, «Hey,
Mercedes», el conductor puede iniciar
una conversacion para que el coche
le facilite todos los datos y
necesidades que tenga.

2 0 daUo3 de Galicia
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EL ANO DEL CHATGPT

EN EL COCHE

EICES de Las Vegas,
que se celebra todos
los atios en enero, es

el evento mundial
de mds importancia
en la electronica de
consumo  este ano
ha estado dominado
por la inteligencia
artificial.

Por Juan Ares

on la importancia

que tiene la electré-

nica en el automovil

actual, las principa-

les firmas automovi-

listicas han visto en

Las Vegas el escaparate ideal para sus

avances técnicos, propiciado también

por el declive de los salones del auto-

movil tradicionales, de los que el de

Detroit fue el rey hace ya alrededor
de dos décadas.

Ademas, la inteligencia artificial ha

llegado ya de forma clara al automoé-

vil en este 2024 que comienza, y las

marcas se han lanzado a vender esta
tecnologia que sera fundamental en
los préximos afios.

Pero no se trata solo de inteligencia
artificial, sino de la revolucidon que
cambiari el concepto que ahora tene-
mos de los coches. Desde la utopia del
taxi aéreo hasta el coche auténomo, ya
sea para el reparto o para pasajeros, o
la prioridad del uso frente a la propie-
dad que ahora tenemos.

Este aflo, sobre todo, hemos visto
como la relacion hombre/méquina va
a cambiar gracias al ChatGPT, que
llegaré incorporado en unos meses
a los nuevos modelos que saldran al
mercado automovilistico.
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@ SKODA INCORPORA CHATGPT

Skoda puede ser una de las primeras marcas del grupo

Volkswagen que incorpore el chatbot ChatGPT basado
en IAen su asistente personal Laura en los préximos
lanzamientos previsto este afio, con modelos como

el Enyaq, el Superby el Kodiag. El asistente de voz
Laura se utilizara en infoentretenimiento, navegacion,
climatizacion y para responder a preguntas generales.

@ NEUMATICOS
INTELIGENTES

Goodyear y Rubber Company,
lider en movilidad conectada,
presentaron un sistema

para mejorar la seguridad

de los vehiculos en base a la

21

DE ENERO

DEL 2024

@ HYUNDAI
ALZA ELVUELO

un transporte aéreo de
cuatro pasajerosy un
piloto, seguro, eficiente

y asequible. Hyundai
pretende hacerlo realidad
enel 2028 con el S-A2, una
aeronave que alcanzara los
190 km/hy que podra volar
a 450 metros de altura,
con propulsion eléctricay
autonomia entre 40y 60
kilometros gracias a ocho
silenciosos rotores.

CES LAS VEGAS 2 ]

Elgr reano Hyundai
B @) voLkswAGEN
avanzan en el diseno de SE ADELANTA

Todos los modelos eléctricos
de la marca alemana, ID.7,
ID4,1D.5eID.3,juntoa los
nuevos Tiguan y Passaty el
nuevo Golf, sera receptores
este mismo afio de la nueva
tecnologia con IA incorporada
que proporcionara al
conductor casi cualquier
dato que solicite mientras
esta dentro de su automovil,
desarrollada gracias a su
socio tecnologico Cerence.

e

tecnologia de inteligencia de
los neumaticos, que controla
el sistema antibloqueo de
frenos para que este se active
de forma adecuada segun el
estado del firmey del propio
neumatico.

-‘h. l I --

@ NUEVA PLATAFORMA MODULAR PARA KIA

Kia presento en el Consumer Electronic Show 2024 una plataforma modular para vehiculos que
atendera las necesidades de empresas y particulares. Se trata de vehiculos eléctricos, versatiles, con
interiores adaptables y altas posibilidades de conduccion auténoma, tanto para ser utilizados en tareas
de movilidad logistica como para transporte personal o el reparto en las ciudades.
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Este crossover es un compendio de virtudes:
tiene un motor hibrido potente v que le permite
circular unos 50 kilometros en modo eléctrico;
rueda suave y silencioso, es amplio para
cuatro ocupantes y cuenta con un maletero
suficiente para hacer viajes largos.

Por Javier Armesto

1 Peugeot 408 es un cinco

puertas de 4,68 metros de

largo con la dltima evolu-

cidn del disefio caracteris-

tico de la marca: faros con

colmillos led, pilotos esti-
lo garras de felino y una luneta tra-
sera muy inclinada. La linea es afila-
da y dindmica, con muchos pliegues
en la carroceria, las ventanillas late-
rales prolongandose y estrechando-
se progresivamente en el tercer pilar
y unas grandes llantas de 19 pulgadas
con molduras aerodinédmicas.

El interior cuenta con el ya tradicio-
nal i-Cockpit con el volante octogonal
por debajo del cuadro de instrumen-
tos y un salpicadero muy vanguar-
dista, con pantalla multifuncién de 10
pulgadas y otro panel digital debajo
con cinco botones tactiles de acceso
directo a diferentes funciones. Son
de gran tamafio y responden rapida-
mente a cualquier toque, y cada uno
de ellos se puede asignar a la funcién
que decida el usuario. Debajo hay otra
hilera de teclas analdgicas para acti-
var los warnings, el desempafado, la
recirculacion del aire interior y otras
funciones del climatizador.

La posicién de conduccién es como
en una berlina, vamos sentados bas-
tante bajos y un poco encajonados
en el i-Cockpit. Las marcas deberian
prestar mas atencidén a la zonas que
limitan lateralmente con las rodillas,
ya que practicamente en todos los
coches estas chocan con la consola
central y el tirador de las puertas,
como ocurre en este 408. Bastaria con
rebajar estas dreas o colocar mate-
riales mas acolchados para aumen-
tar la comodidad. Los acabados son
buenos, con tapiceria que combina
piel sintética y microfibra, y una mol-
dura metalica con patrén de fibra de
carbono que recorre el salpicadero y
las puertas.

La visibilidad por la luneta trasera

es correcta, dado lo inclinada de la
misma. Los pasajeros de la segunda
fila tienen espacio suficiente para
viajar comodos, excepto el de la plaza
central, que va més elevado y lleva
los pies separados por el tinel de la
transmision. En cuanto al maletero,
en la version hibrida enchufable tiene
471litros de capacidad, que aumentan
a 536 en el caso de las que solo cuen-
tan con motor térmico. La boca del
portén es amplisima y facilita cargar
objetos, y el espacio puede ampliarse
abatiendo los respaldos traseros
desde el mismo maletero.

La mecénica de este Peugeot 408
GT Plug-In Hybrid 225 EAT8 es una
de las grandes virtudes de este coche.
Combina un motor de gasolina de 179

PORTON MANOS
LIBRES

Basta simular

una patada

para que se abra
automaticamente.
Bajo la pantalla
multifuncion hay
botones tactiles
cuya funcién se
puede cambiar.



CV y otro eléctrico de 110, para una
potencia total de 224 caballos. Ace-
lera de 0 a100 km/h en 7,8 segundos,
asi que se mueve con mucha agilidad
pese a sus casi 1.800 kilos en vacio.
Hay tres modos de conduccién: cien
por cien eléctrico, con alrededor de
50 kilémetros de autonomia con la
bateria totalmente cargada; hibrido,
en el que el coche decide cuando
activa la circulacion sin emisiones

La autonomia eléctrica
es de unos 50 kildmetros
y en menos de dos horas
se carga al 100 %

Xa Yoz de Galicia
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(por ejemplo, al iniciar la marcha, a
baja velocidad, en parkings y garajes
o cuando la carretera tiene un perfil
descendente), y un modo Sport que
ofrece el maximo rendimiento, acom-
pafiado de un sonido de turbina muy
adictivo. En todo momento la calidad
de rodadura esté asegurada, con una
Optima amortiguacién, buena insono-
rizacién y un comportamiento muy
noble y estable en curva.
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DISENO VANGUARDISTA

El motor tiene una ligerisima reten-
cién por defecto, asi que si soltamos
el pie del acelerador ir4 cargando un
poco la bateria. Esta retencion puede
aumentarse pulsando un botén en la
consola central, que a veces cuesta un
poco encontrar sin desviar la vista,
por su pequefio tamaiio. Con la fun-
cidn e-Save podemos hacer que el
motor de gasolina cargue la bateria
hasta un determinado limite (10 kilo-

Peugeot siempre ha destacado por unas lineas de disefio
muy avanzadas y esto continta en el 408, tanto en su
carroceria como en el interior. Los asientos de esta version
son calefactables, eléctricos y con memoria.

metros, 20 kildmetros o totalmente);
esto aumenta el consumo de com-
bustible, pero después lo recupera-
mos al circular de forma cien por
cien eléctrica. En nuestras pruebas
arrojb, al final de un recorrido de 150
kilémetros, una media combinada de
4,5 litros a los 100 km.

Si enchufamos el coche (solo
corriente alterna, a un maximo de 74
kW) estara cargado completamente
en menos de dos horas; incluso en un
enchufe doméstico podremos recu-
perar la maxima autonomia en poco
maés de cuatro horas. De serie viene
con el cargador Schuko o doméstico
(hasta 1,8 kW).

El Peugeot 408 estd disponible
desde 33.850 euros con motor de
gasolina de 130 CV (10,4 segundos
en el 02100 km/h). El hibrido enchu-
fable parte de 42.250 euros con motor
de 180 CV (acelera en 8,1 segundos,
solo tres décimas mas lento que el
mas potente), mientras que la ver-
sioén de 224 CV cuesta 47.800 euros.
Todos llevan la caja automéatica EATS,
de ocho velocidades, que ofrece un
exquisito funcionamiento, con cam-
bios rapidos y sin saltos perceptibles
entre una marcha y otra.



BMW M340D TOURING

DIESEL, RUTERO
Y CON ETIQUETA

Este BMW Serie 3, que combina un motor diésel
de 6 cilindros apoyado por uno eléctrico de 48
voltios, y en este caso con una carvoceria familiar,
se convierte en el coche ideal para grandes rutas.

Por Juan Torrén

ace unos dias estuvimos
probando la version dié-
sel mas potente que se
ofrece para el BMW Se-
rie 3 Touring o familiar.
Recientemente, el mo-
delo ha sido sometido a un restyling
donde las novedades principales las
encontramos en la firma luminica de-
lantera, en la aplicacién de microhi-
bridacién con su correspondiente eti-
queta ECO y en la incorporacién del
nuevo sistema de infoentretenimien-
to BMW iD 8.0, que ha obligado a re-
disenar el salpicadero con respecto
al modelo previo, retirando los boto-
nes fisicos encargados de la climati-
zacion. Se da paso asi a una pantalla
de grandes dimensiones desde donde

se maneja la casi totalidad de las fun-
ciones del coche.

La motorizacién corre a cargo de
los ingenieros de BMW M Perfor-
mance, que han elegido un conocido
propulsor de 6 cilindros diésel con
disposicion longitudinal que otorga
una potencia maxima de 340 caba-
llos y 700 Nm de par motor. Permite,
gracias a su traccion integral xDrive
y su cambio automético Steptronic,
hacer el 0 a100 km/h en menos de 5
segundos, manteniendo sus consumos
por debajo de los 8 litros a los 100 km.

Con respecto a las versiones mas
normativas del Serie 3, este acabado
cuenta con una presencia mas depor-
tiva, ya que equipa de serie el acabado
exterior M Sport, unas pinzas de freno
rematadas en color rojo, llantas de
mayor tamaio, un disefio especifico
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en los rifiones delanteros, la tan carac-
teristica patilla de los retrovisores de
los BMW M y unas salidas de escape
de disefio trapezoidal.

En el interior, el M340d tiene como
opcionales los asientos deportivos
M Sport y las molduras en fibra de
carbono, extras que otras versiones

mas accesibles del Serie 3 no pueden
equipar.

El maletero del M340d mantiene la
capacidad con respecto a las demas
versiones, siendo el espacio minimo
de carga de 500 litros, pudiendo alcan-
zar los 1.510 litros si se abate la segunda
fila de asientos. Es precisamente este



disefio de carroceria familiar el que
permite disfrutar a fondo de los 4,7
metros que mide el coche.

En cuanto a las sensaciones que
ofrece el Serie 3 a la hora de condu-
cirlo, se trata de un modelo confor-
table y practico, pudiendo hacer uso
de los modos de conduccién Eco, Pro
y Confort. Sin embargo, si queremos
sensaciones deportivas més puras,
gracias a la ayuda de la suspensioén
adaptativa al cambiar al modo Sport
podremos percibir la dureza de los
amortiguadores y la direccidn, asi
como la respuesta de su motor de 6
cilindros, que se vuelve mas reactiva.

El BMW M340d Touring tiene un
precio de 80.100 euros, que se puede
incrementar al afiadirle alguno de los
elementos opcionales.

[
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BMW M340D

Para aquellos
que realicen
mas de 20.000
kilbmetros

al ano, esta
motorizacion
diésel es

ideal tanto en

consumos como
por su etiqueta
ECO

CONSOLA CENTRAL

Un control casi intuitivo permite
manejar desde la consola central la
pantalla superior, en donde se agrupan
todas las funciones del Serie 3 Touring.
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UN CURSO PARA MOTOS
DE 125 CON EL CARNEB

Tras la muerte de 300 motoristas en un ario, Trdfico serd mds exigente con la conduccion
de motocicletas. Obligard a superar un curso para poder manejar motos de hasta 125 con
el carné B de coche y endurecerd la recuperacion de puntos para los infractores reincidentes.

Por José Manuel Pan

a muerte de 300 motoristas

en un afo ha hecho saltar to-

das las alarmas en el Minis-

terio del Interior y en la Di-

reccion General de Trafico.

a moto es el inico medio

de desplazamiento que ha aumentado
la siniestralidad mortal en los tltimos
afos. En el 2012 murieron 218 motoris-
tas. La cifra se elevo hasta 300 falleci-
dos en el 2023. La idea del Gobierno
es endurecer el acceso a la conduc-
ci6én de determinadas motos para tra-
tar de garantizar la maxima seguridad.

PARA LAS MOTOS DE 125

En la actualidad, para conducir una
motocicleta hay que superar un exa-
men para obtener un carné del tipo A,
aunque hay una excepcion para el Al.
Es el que autoriza el manejo de motos
de hasta 125 centimetros cubicos y se
exime de la prueba a quienes posean
el carné B (de coche) con una antigiie-
dad de mas de tres afios, una medida
adoptada en el 2004 para favorecer la
venta de motos. El esctiter es quiza el
modelo mas popular entre las motos
de pequena cilindrada que se pueden
conducir con el carné B.

UN CURSO ESPECIFICO

«Para conducir una moto de hasta 125
centimetros ctibicos tiene que haber
antes un previo ejercicio de conoci-
miento del vehiculo y de su conduc-
cién, ya que no tiene nada que ver con
el manejo de un vehiculo de cuatro
ruedas». Asf justifico la exigencia de
un curso especifico el ministro del
Interior, Fernando Grande-Marlaska,
para frenar la escalada de muertes de
motoristas en Espafia.

NO SERA RETROACTIVO

Desde la DGT reconocen que ain
se esta estudiando qué tipo de curso
se exigird a quienes quieran condu-

¥l
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AUMENTAR LA SEGURIDAD. Un motorista realiza el saludo motero tras asistir a la concentracion de Pingtiinos, celebrada hace una
semana en Valladolid. En ese foro se planted la necesidad de aumentar la seguridad entre los motoristas. CLAUDIA ALBA / EUROPA PRESS

cir con el carné B una moto de 125.
Seguramente se requeriran maniobras
similares a las que se piden para obte-
ner de forma directa el permiso Al. Lo
que si es seguro es que la exigencia del
curso no sera retroactiva, es decir, que
solo se requerird a partir del momento
en que entre en vigor el cambio. Y
€so no sera pronto, porque hay que
reformar el Reglamento General de
Conductores, algo dificil de materia-
lizar a lo largo de este afio.

MAS DURO RECUPERAR PUNTOS
También habra cambios para los
motoristas que pierdan puntos por
infracciones graves. La recuperacion
de créditos serd més exigente, con
cursos de conduccidn segura con un
perfil especifico para los motoristas
reincidentes en el incumplimiento de
las normas.

300 motoristas
murieron el
ano pasado
en accidentes
ocurridos en
las carreteras
espanolas

A FAVORY EN CONTRA

Los cambios anunciados por Interior
han suscitado ya reacciones encon-
tradas. Por un lado, la industria de la
moto, asociada en Anesdor, critica que
se exija un curso para poder condu-
cir motos de hasta 125 teniendo ya el
carné B. «Es la medida mas dafiina de
las anunciadas y no aportaria mejora
algunay, aseguran desde el sector
de las dos ruedas, que anaden que el
usuario del permiso B/Al es el que
mejores registros de siniestralidad
presenta. A favor de la medida esta
la Asociacién Nacional de Motoris-
tas, que ve positivo que se pida un
curso porque «no es lo mismo con-
ducir un coche que una moto». La
Plataforma Motera también esta de
acuerdo «porque fue un error dar
carta blanca» para conducir motos
solo con tener el carné B de coche.
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*Oferta KAMIG AMBITION 1.0 TSI 70 kW (95 CV) Manual con pintura metalizada. PVP recomendado en PyB 20.920,74€ (IVA, transports, impuesto fnatr'acda:iém, ‘descuento de marca y
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stock que financien a través de Volkswagen Bank GmbH S.E. {seglin condiciones contractuales), Ejemplo: TAE: 9,16%. TIN: 7,756%. Entrada: 4.625,22 €. Importe total del crédito: 16.295 52 €.
Comision de apertura al contado: 570 34 €. 4B cuotas de 110,00€ y si lo deseas, al cabo de 4 afios podras cambiarlo por otro modelo, devolverlo o quedartelo pagando la cuota final
de 16.028, 90 € (caleulada con 15.000 km anuales). Importe de los intereses: 5.013 38 €. Coste total del crédito: 5.583,72 €. Importe total adeudado: 21.879,24 €. Precio total a plazos:
26.504 46 €. Precio al contade: 20.920,74 €. Sistema de amortizacién francés. Oferta vilida hasta el 31/01/2024. Skoda Financial Services es una marca comercializada por Velkswagen
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ITALIANO, LIDER EN

ASFALTOY EN TIERRA

El Alfo Romeo GTV cumple medio siglo en
el 2024. Francisco y Borja Doniz conservan
en Celanova una curiosa unidad preparada
para participar en un rali de reqularidad.

Por Alejandro Minguez

1 deportivo Alfa Romeo Al-

fetta GT, mas tarde GTV,

comenz? a fabricarse hace

medio siglo como deriva-

do del Alfetta, bajo el dise-

fio del conocido y prestigio-
so Giorgetto Giugiaro. Estuvo 13 afios
en produccién y salieron a la calle dos
series con mas de cien mil unidades,
muchas de las cuales estin perfecta-
mente restauradas en muchos garajes
alfistas. Fue el sustituto de los Giulia
GT en un momento en el que la ca-
sa italiana tenia que competir con los
deportivos de calle de los fabricantes
alemanes. Estéticamente es muy pare-
cido al Sprint, que era el deportivo de
las versiones Alfasud.

«Es un coche que merece la pena
conducir, se disfruta», dice el alfista
ourensano Iago Lorenzo Castifieiras,
destacando el «reparto de pesos» con
una excelente mecénicay con la inica
dificultad del puesto de conduccion,
que no es cdmodo para aquellas per-
sonas que miden mas de 1,70 de altura.

La primera serie, de 1974 21980, pre-
sentaba unos motores de 1.779 centi-
metros ctibicos que rendian 122 caba-
llos de potencia y le permitian llegar
a los 200 kilémetros por hora en el
acabado GT, que crecerian hasta los
2.0 litros en la posterior versiéon GTV.
Con el paso de los afios se irfan mejo-
rando y ampliando los motores hasta
conseguir unos excelentes resultados,
que llevaron a este coche a los podios
de muchos campeonatos.

Con la segunda serie nace en GTV6
con un motor de seis cilindros en V. Un
motor de 2.5 litros y 160 CV de poten-
cia. Una serie en la que los plasticos
pasaron a tener mas presencia estética.
Hacia el final de la produccion, este
modelo alcanzaria los 3.0 litros en una
serie limitada con volante a la dere-

RESTAURACION

Las trompetas del motor se pintaron en
dorado. A la derecha, Borja Donizy su
padre Francisco con el GTV de primera
serie, pintado con estilo deportivo.

cha. Un coche que levantaba y sigue
levantando pasiones. Hay una docena
de versiones fabricadas y alguna de
ellas con muy pocas unidades, que
son buscadas por coleccionistas en
general y alfistas en particular del viejo
continente y también de otras partes
del mundo.

Este deportivo de calle hizo también
las delicias de los pilotos de ralis. Par-
ticip6 y vencid en los afios setenta y
ochenta en un sinfin de pruebas de
distintos grupos de turismo o mon-
tafia, que elevaron su fama a lo mas
alto, superando a sus competidores
alemanes e ingleses y desmontando la
inmerecida mala fama de la mecénica
de los Alfa Romeo.

Tago Lorenzo recuerda que en rela-
cion a la marca italiana hay que distin-

guir los modelos fabricados en el norte
y en el sur. Los del sur si tuvieron en
algunos casos problemas de corrosiéon
y otras complicaciones —nada que no
hubiese en otras marcas—, aunque
reconoce que la electrénica de los
ochenta y la ingenieria y mecanica
propia podian resultar més complica-
das y exigian un mantenimiento espe-
cifico y profesional. Lorenzo atribuye
la mala fama de los Alfa Romeo a los
mecanicos de «barra de bar». Lo mejor

es «probar uno», sefiala, y recuerda
que «no todo el mundo puede hacer
una correcta puesta a punto».

UNIDAD RECUPERADA

En Celanova (Ourense), Francisco
Déniz y su hijo, Borja Doniz March,
tienen hace diez afios una unidad de
GTYV preparada para rali y matricu-
lada en Barcelona a principios de 1980,
aunque es de fabricacion anterior, per-
teneciente a la primera serie. El coche



llegd a sus manos en muy mal estado,
con muchas zonas podridas y como
modelo de calle. Procedia de Leén,
pero habia sido propiedad antes de
un vecino de Barcelona, que lo tenia
en Ibiza. Se trata de un GTV de dos
litros, con 132 caballos de potencia,
que se repar6 por completo. Lo pri-
mero fue la intervencién de chapa,
se chorred con arena y se pint con
el aspecto deportivo para competir
en regularidad. Fue al gusto de Fran-
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cisco Doniz, quien trabajé en el coche
en primera persona, reconstruyendo
el motor. Padre e hijo se dedican al
sector de la ferreteria y suministros
industriales. Se muestran muy satis-
fechos de la recuperacion del coche y
del funcionamiento actual. «La caja de
cambios va atras y los pesos estan muy
compensados», algo que hacian en
Alfa Romeo y Porsche, explica Borja,
que evita sacar el coche a la calle en
invierno y que se moje. «Solo sale a

DETALLES AUTENTICOS

CLASICOS 29

Los paragolpes metalicos, las llantas de hierro y las tulipas de los pilotos traseros son

originales de la primera version de este modelo, preparado para competir en ralis.

las concentracionesy, dice, y reconoce
que en todas hay algtn interesado en
comprarselo, pero tiene claro que solo
lo vendera a quien lo valore y lo pague.
El cuentakilémetros marca 27400 pero
desconoce las vueltas que haya podido
dar; en cualquier caso, el motor se hizo
«todo de nuevoy.

Francisco Doniz se muestra espe-
cialmente satisfecho de la reconstruc-
cién de las trompetas originales de un
motor con dos carburadores de doble
cuerpo, al que afiadieron un refrigera-
dor de aceite para evitar los problemas
de calentamiento, y destaca la colabo-
racién del mecanico de ralis Munin,
de Ourense, en la puesta a punto de

la unidad. Se mejor6 la suspension y
se le pusieron las barras antivuelco
reglamentarias. Destaca la botoneria
interior y el aspecto deportivo de com-
peticién. Tiene dos juegos de llantas:
las originales de hierro, que monta en
invierno y en parado, y las de aleacién,
en dorado y plateado, para las concen-
traciones.

Completamente homologado, es
una unidad que llama la atencién por
sus peculiaridades y que puede pisar
asfalto por turismo y también parti-
cipar en carreras de regularidad en
manos de dos verdaderos aficiona-
dos al motor, que también tienen una
BMW clésica y una Vespa de 1954.
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Se convirtio en uno de
los mayores referentes
en tecnologia automotriz
de su época. Presentado
en Paris en 1951, no solo
destaco por su calidad,
sino también por la
utilizacion de soluciones
técnicas que mds tarde
serian emuladas por
otros fabricantes. A

ello se suma el haber
establecido, en 1953,

el vécord del mundo de
velocidad al alcanzar

los 243 km/h.
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PEGASO Z-102:
ANOMALIA UNICA

Por Oscar Ayerra

uede parecer una enorme

oberbia o sencillamente

una contradiccioén que en

1948 la fabrica Enasa, crea-

da por el Estado espafiol

dos afios antes, se pusiese

a construir un turismo rapido de alto
rendimiento solo asequible para el bol-
sillo de unos pocos. Dentro de un con-
texto nacional empobrecido y aislado
tras la Guerra Civil, donde to-

dos los esfuerzos iban
encaminados hacia
lareconstruccién

del tejido industrial, y siendo el transpor-
te pesado su principal activo, no parecia
logico gastar tiempo y dinero en desa-
rrollar un prototipo experimental de es-
te calibre. Sin embargo, la realidad fue
otra, La idea surgié como un gran labo-
ratorio de aprendizaje. Segtin palabras
de su creador, el ingeniero Wifredo Ri-
cart, suponia un método perfecto para
la formacién de personal cualificado y
mecanicos de altas capacidades. En una
entrevista en 1974, Ricart afirmé que en
1945 «el concepto de calidad se habia
perdido en Espafia». Acostumbrado ala
excelencia en la construccion de moto-
res durante casi diez afios en los que tra-
bajo para Alfa Romeo, en su nuevo car-
g0 como responsable dentro de Enasa
de la fabricacién de todo tipo de vehi-
culos se aplico en primer lugar a erra-
dicar el concepto, ya muy arraigado en
la sociedad, de una calidad constructi-
va deficiente: «Cualquier mecanico ha-
ce su chapuza y se va, ademas, tan satis-
fechoy, contaba.

Al reto principal de fabricar camio-
nes y autobuses fiables, se afiadi6é un
programa de construccion de turismos.
Pero contar con un alto rigor técnico
obligaba, segun Ricart, a disponer de
personal altamente capacitado y for-
mado en tecnologias avanzadas. La cali-

dad requeria precision, y esta tltima
formacién. Una especie de pez que se
muerde la cola donde el Pegaso Z-102
encajaba perfectamente.

Paralelamente a la produccién de
vehiculos pesados, cafiones o incluso
material aeronautico, el nuevo Centro
de Estudios Técnicos de Automocioén
(CETA), seccién dependiente de la
fabrica Enasa y dirigido por Ricart,
comenzd el desarrollo del futuro
vehiculo Pegaso. Un proyecto que ori-
gind una escuela de alto rendimiento
donde cada disefio y cada pieza fabri-
cada debian cumplir estrictos niveles
de calidad. En muchas ocasiones se
obligaba a repetir los procesos cons-
tructivos cuantas veces fuera necesario
para llegar al estandar exigido.

EL TURISMO RAPIDO Z-102

Todo comenzd en 1948, cuando se
decide crear el «vehiculo de represen-
tacién de alta calidad». Meses mas tarde
se amplia la gama a dos variantes mas,
el denominado «escolta» y el «turismo
rapido». Este dltimo ser4 finalmente el
que veria la luz. Tan solo un afo mas
tarde se materializan los primeros pro-
totipos de turismo rapido, ademaés de las
pruebas del nuevo tipo de motor de 8
cilindros con el que seria propulsado.



Segtin comenta Manuel Lage en
su libro Los proyectos desconoci-
dos de Ceta y Pegaso, «en 1951 exis-
ten sobre el papel cinco gamas:
tres cupés, un spider y un cabrio-
let». Sin embargo, es la version
denominada berlina extraligera,
una de las de tipo cupé (parecido
al de estas paginas), la que sera
elegida para iniciar la produccién.
El vehiculo es construido en su
totalidad en la fabrica situada en
el barrio barcelonés de la Sagrera,
antigua sede de Hispano Suiza
adquirida en 1946 por el Estado a
través del INI. El nuevo vehiculo,
a excepcidn de las llantas, el sis-
tema de encendido y algunos tipos
de frenos, se fabricaba in situ de
forma semiartesanal.

En diciembre de ese afio se pre-
senta en el salon del automovil
de Paris. El éxito fue inmediato,
consiguiendo llamar la atencion
no solo de experto europeos sino
de fabricantes estadounidenses.
Contaba con soluciones pioneras
en todos los ambitos, desde sus-
pensiones, transmision y frenos hasta
en su propulsor. Una tecnologia pio-
nera que permitia una conduccién muy
dindmica y con muy bajas vibraciones.

CARROCERIAS SINGULARES

Con excelentes criticas de los mas influ-
yentes medios de motor del momento,
Ricart comienza una colaboracién con
varios carroceros para estilizar atin mas
la silueta del Pegaso. No olvidemos que
en las primeras unidades la carroceria
era diseflo propio de Enasa, cuya reali-
zacion, integramente en chapa de acero,
tenia el inconveniente de un peso exce-
sivo, lo que ensombrecia en parte, el
rendimiento de su brillante propulsor.
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Un problema que Ricart resolvié con
la contratacién de varios carroceros
de alto nivel, en especial Touring, de
Milan. Carroceria que exhibe el prota-
gonista de estas paginas y que, gracias
a una estructura bien disehada y el
cuidado en la seleccion de materiales,
reducia el peso de forma muy notable,
eliminando el problema.

En 1952, Pegaso ya contaba con la
colaboracion de carroceros europeos,
dejando la construccién de carrocerias
propias para versiones potenciadas de
carreras.

Saoutchik, Farina y por supuesto Tou-
ring seran los artifices de numerosas
unidades con diferentes soluciones

DISENO TOURING.
El carrocero milanés,
colaborador de Pegaso, cre6 un
disefio innovador que dejé obsoleto a
muchos deportivos del momento.

exteriores. Casas de estilismo de
reconocido prestigio que ya tra-
bajaban para marcas como Ferrari,
Bugatti, Lancia o Alfa Romeo. Es en
esos afos cuando se presentan las
mas bellas unidades, con las que
los propietarios podrian participar
no solo en carreras, sino en con-
cursos de belleza del automévil.

EL OCASO DE LA EXCEPCION
A finales de los afios 50, la costosa
linea de produccién del Z-102 y
su variante evolutiva, el Z-103, se
detuvo. Los numerosos problemas
internos de la propia Enasa, deriva-
dos de una grave crisis econémica
espafiola, hicieron que a finales de
1958 se cancelase la produccién
de automoviles Pegaso. Enasa
echaba el cierre definitivo a todos
los programas de turismos Pegaso,
aunque no a la seccién de pesados,
que se mantendria .

En total se construyeron, segin
algunos autores, un total de 86 uni-
dades; otros hablan de menos, sin
embargo la realidad es imprecisa
debido a que varias unidades se rehi-
cieron en la propia fébrica tras sufrir
algtin tipo de accidente, afiadiendo o
permutando, por diferentes motivos,
su nuimero de chasis. De esta forma, se
complica saber a ciencia cierta cudntos
de estos deportivos Pegaso se fabrica-
ron en total.

La solucién pasard por investigar el
archivo de la propia marca Pegaso ubi-
cado en las dependencias del Museo
de la Automocion e Historia MAHI,
cuyo 6rgano gestor, la Fundacién Jorge
Jove, ya ha previsto que se resuelva en
un futuro. Ademas, con ello podrian
aparecer nuevas informaciones hasta
ahora inéditas.
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LA UNIDAD
DEL MAHI

enominado en fébri-

ca como «berlineta

de lujo» y carrozado

por Touring, supuso

una de las versiones

de mayor difusién y
éxito de este modelo. Su disefio ex-
clusivo, carrozado por la casa mila-
nesa, conformé un excepcional ejer-
cicio de estilo moderno. Sus lineas
deportivas y novedosas eclipsaron a
muchos de sus coetaneos.

En concreto, esta unidad sale en 1953
de la linea de montaje, sin embargo
no es hasta principios de 1954 cuando
obtiene su primera matriculacién,
B-88960. Su primer duefio decide par-
ticipar, nada mas adquirirlo, en una
carrera realizada en Le Mans. La mala
suerte hace que sufra un accidente en
los entrenamientos, sin consecuencias
graves para el conductor aunque si
para la maquina. Mientras se procede
al arreglo integral en la fabrica barce-
lonesa, el duefo decide no esperar y
lo permuta por otro Z-102 a estrenar.
Al estar todavia en tramite la matricu-
lacién, se decide integrar en el nuevo
vehiculo el niimero de chasis del coche
accidentado. Meses mas tarde, una
vez restaurado el Pegaso siniestrado,
recibe un nuevo nimero de identifi-
cacion. En abril de 1954 se vende a un
industrial de Bilbao, momento en que
recibe la matricula definitiva. A partir
de 1976 cambia de manos varias veces
hasta que en 1983 es adquirido por el
recién creado Centro Histérico Hispa-
no-Suiza Pegaso. Iniciativa creada por
el doctor e ingeniero industrial Manuel
Lage. Historiador y gran conocedor
de la historia automotriz, ademas de
autor de numerosos libros sobre estas
marcas. Es él quien decide seleccio-
nar, organizar y poner en valor todo
el material automotriz almacenado y
olvidado en las fibricas Pegaso. Una
labor que hizo que por ejemplo esta
unidad, tras una restauracion externa,
fuese expuesto en varias exposiciones
asi como en algin saldn del vehiculo
clasico. Un activo de gran valor no
solo histérico: alguna unidad ha
logrado alcanzar en subasta precios
de hasta un millén de euros.

En el 2009, con objeto de la creacién
del futuro Museo MAH]I, este Pegaso
es cedido a la fundacién gestora, que
decide en el 2020 realizar una pro-
funda restauracién con personal del
propio museo. Actualmente, ya como
propiedad de la Fundacion Jorge Jove,
el Pegaso se exhibe en una de las salas
principales del museo de la automo-
cién ubicado en Arteixo.
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Sujeto a financiacion*
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ANOS DE GARANTIA
Y MANTENIMIENTO

*PViE recomendado en PyB paraunidades enstock de CUPRA Formentor 1.5 TSHII0 KW (150 CY) DSG (IVA, Impuestos de Matriculacion, Transporte, descuento de marca y concesion

y bonificaciones da SEAT Financial Services incluldos en el precio). Oferta valida hasta | 31/01 C articulares que financien a través de SEAT Financial Ser
condiciones actuales con un capital minimo de 15.500 € con una duracian y permanencia minima de artas

Los servicios incluidos son |os siguientes: 5 anos de mantenimients o B0.000 km {lo gue antes suced: T (al } - ; scla), SE A
Services es una marca comercializada por Volkswagen Bank GmbH 5.E. Consumo medio combinado con gama CUPRA Formentor de 1,22 9,01/1 km. Emisiones ponderadas de CO2
de 26 2203 g/km (Valores WLTP). Imagen acabado CUPRA Formentor VZ con opcionales.




