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La botadura

del acora
«ISPANA”

UNA {MPRESION DEL BUQUE!

Las defencas

Fud pucsta en grada la
quilla de esta nave de
Euurrn en § de Dicicmbre

e 1909,

El forro exterior del
bugue tiene un espesor

e varia de 12 4 18 mi-
limetros.

El peso del blindaje
es, aproximadamente, de
3.000 toneladas, y proce-
de de las importantes ca-
sas Vikers Limited, John Brown C.*, Lid,,
¥ Armstron, Whitworth ¥y Compania,

Detras del blindaje lleva un forro es-
tnnce de 19 milimetros, que sirve 4 la
ve&, para sujecion de las placas que
ewasiitoyen dichn blindaje,

Debajo de la quilla, v 4 ambos lados
de la misma, en el pantoque, lleva do-
ble forro como refuerzo para las va-
radas en dique.

Lleva terminadas las quillas de ba-
lance, que son de plancha de acero de
seccion triangular de 70 centimetros de
altura; éstas van sdlidamente unidas al
forro v rellenas de madera.

La roda, que une & proa ambos cos-
tados del buque, &5 una hermosa pieza
de acera fundido de ocho toneladas de
veso, ¥ lo mismo es ¢l codaste que ter-
nina_la prpa, aungue ésta por su gran
tamafia, es de dos piezas que pesan en
junio, trece toneladss.

Compartimientos estancos.

El timdn, que lambi¢n esta colocado
en su sitio, estd formado por un robus-
to marco de fundiciin, forrado de plan-
cha de acero, y rellenos’ de madera los
huecos que gquedan entre los nérvios
del marco, ¥ las planchas del forpa in-
teriormente,

_El forrn interior abarca una exten-
xifin de 75 melros, ¥ va 4 una distancia
de un melro del exterior, ambos, Jiga-
dos por medio de las cuadernas v va-
Ter as,

£l espacio comprendido entre el fo-
rro exterior y el inferior, va dividico
wn 62 compartimientos estancos, los cua-
les, pueden achicarse con bombas de
vapor que lleva el bugque.

Todos los mamparos & divisiones in-
teriores del barco, que forman los dis-
tintos compartimientos del casca, van
'emjnaﬂus con sus puerias estancas co-

us, b

Blindaje.

El niimero iotal de mamparos, tanle
longitudinales. como transversales pasa
de 200, distinguiéndose por sn impor-
tancia, el mampara de explosidn que
corre 4 ambas bandas sobre el forro
ierior, muy proximo & los costados.

El hueco que queda enire éstas y el
mamparo citado, se ulilizard para car-
boneras laterales.

Dichn mamparo, gque como se ve es
doble, tiene la misma longitud del forro
interior, v por su gran cspesor ¥ altura
{seis metros proximamente), es una grar
consolidacidén longitudinal del huque, ¥
& la vez, como =u nombe indiea, protege
todos los organismos que encierra de

los efectos de la explosién de un pro-
yectil.

Desde la cubierta alta, hasta 1'50 nor
dehajo de la flotacidn, va el blindaje for-
madoe por la faia que es de dos hiladas
de 230 v 150 millmetros de espesor, ¥
la baterin que va entre las cubiertas
alta v principal, la lleva lerminada, Tal-
tindole tnicamente los cafiones de diex
centimetros que ha de montar.

La cublerta protectors, que es la mas
importante del buque, proteje todos los
servicios ¥ ademds las cimaras de ma-
quinas y ealderas; su espesor es proxi-
mamente de 50 milimetros y su peso no
baja de 700 toneladas.

La cubierta principal, & habilahle, 1le-
va también terminados todos los eama-
rates con sus portilla de luz colocadas,
las cimaras del almirante y jefes, los
comedores de éstos v los de los oficiales.

Méquinas y calderas.

El material empleado en la construc-
cién es acero, procedente de las fibri-
cas de Altos Hornos, de Bilbao, en su
mayor parte recibidos en planchas v
ingulares, trabajados en las factorias del
Astillero y Arsenal, en cuyos cstable-
eimientos, especialmente en el primero
citado, se diy forma & otros materiales
construyéndose todos cuantos elementos
Integran el casco, & excepeion de la roda,
codaste y escobenes que han sido fun-
didos en Inglaterra,

Las calderas que ha de llevar son do-
ee sistema Yarrow perfeccionado de do-
ble [rente, vendo en grupos de seis; en
ciida una de Ias camaras de ecalderas,
trabajundo & 235 libras por pulgada, La
surperficie de calefaccion serd de 46.000
ples, v de 890 la de parrillas.

Las maguinas que ha de llevar serdn

rbinas Parsons perfeccionadas; cuatro

estribor, & sean dos de alta v dos de
aja presion para marcha avanle v atris,
otras cuatro & babor, de los cuales,

8 son de baja, una de alta v otra de

media, que funcionan con el vapor de la
de altn, avante de estribor, ¥ permile
obicner el mismo resultado que las de es-
tribor,

Entre todas, podran desarrollar una

otlencia de 15500 caballos, 4 256 revo-
uciones, que darén un andar de 19'5
millas,

La energia eléetrica es de 652 kilova-
tios; es decir, mayor que Ia que s con-
sume en el alumhrado de muchas impor-
tantes poblaciones.

Las dimensiones.

l.as dimensiones de este acorazado,
asi como las de sus similares Alfonso X1
¥ Jaime I, son las siguientes:

Estora total, 13939 metros y 132'58
enire perpendiculares.

Manga, 24 metros, y calado 7'77 me-
tros también,

El desplazamiento para esle calado
esra de 13,700 toneladas.

El armamento.

El armamento consistira en ocho ca-
fiones de 30'5 centimetros v 50 calibres,
montados dos & dos, en torres barbe
fas blindadas, con carapachos también
hliindados de 25 cenlinetros de espe-
sor; veinte cafones de 10 centimetros
E 50 ealibres, en cnsamatas en la cu-
ierta principal; dos caiiones de 47 mi-
limetros, dos Idem Maxim calibre fusil,
y dos de desembarco de 75 milimelros
con su montaje.

Tanto la carga como el giro de Ins
cafiones gemelos, se harl por medio de
motores hideaulicos 6 eléctricos, en el
caso de faltar los primeros por averia.

La punteria se hard desde ;la.s estacio-

nes de liro silvadas en los palos con le-
lemetros, instalados al electo, ¥ si se
incomunicasen estas estaciones con las
torres, se usarinn enlonces otros iele-
metros mids pequeiios que van dentro de
cada forre, ;

Los cafiones de diez cenlimelros de
las bandas pueden desmuntarse para una
navegacidn larga, & en mal tiempn, reti-
randose completamente dentro de la ca-
samaln, por medio de aparatos especis-
les gque permiten efectuar esta mani-
obra con precisiin, asi como la de vol-
verlos a montar.

El pese de un proyectil para cainon de
30,5 centimetrns, es de 386 kilogramos, v
comno la veloeidad en la boea del arma
es de 914 melros por segundo, la cnergia
del disparo es de 16430 tonclndns métri.
Cith.

Los ocho ecafones de & 305 pueden
hacer Tuego por ambas bandas, Tambidén
pueden hacer fuego por proa ¥ popa, de
manera que sicmpre pueden disparar seis
caflones en caza O retiradn,

Mds detalles.

Los palos del buque son dos tripodes,
En cada cofa va instalada un torre de
gobicrno de los fuegns. Los paioles de
piolvora y proyvectiles son de lo mis mo-
derno v estin ventiladisimos,

Hay grandes medios para inundar ri-
pidamente el buque ecaso de incendio &
combustion.

La camara del almiranle esti en la eu-
bigrta principal a popa, sobre el balcon
que caracteriza el bugque,

. Los oficiales se alojan en la cubicrla
intermedin, ¥ tienen ¢l comedor en la
cubiertn brincipal.

El Arsenal de Ferrol

== Lo que es y lo que debe ser

Dox AspREs A. COMERMA

Simpaliquisimo y veleranno general
de Ingenieros de la Armada, aulor del
digue de la Campana,

No es esta la primera vez que la ciun-
dad de Ferrol se viste con todas sus ga-
las para solemnizar un acto como el que
s¢ ha realizado én el Astillero; el de la
botadura & lanzamiento al agua del aco-
razado Espafia.

Pasaron los tiempos en que tan emocio-
nante especticulo se presenciaba con mas
frecuencia, ¥y por esto no s¢ anunciaba
tan ruidosamente como ahora; mas el pre-
pararse 4 festejarlo actualmente de una
manera mis esplendorosa y solemne que
nunca, es debido, no 4 la importdnciasé-
lativa de la clase vy tonelaje de la nucva
nave de guerra, que pronto arbolard la
bandera nacional, sino que el presentar
con mayor aparato una manicbhra como
la indicada obedece principalmente 4 una
manifestacidn del sentide popular, que
comprendiends la necesidad de robus-
tecer las fuerzas militares, sin las cua-

“les, tal vez en plaza no lecjano podria

edar comprometida nuestra indepen-
encia, procurd que sus entusinsmos pa-
tridticos, difundiéendose por todo el pais,
contribuyan 4 fuerza e clamoreos A
conseguir de - los podercs phblicos la
cancesion de nuevos ¥ maynores créditos
con que subvenir al desarrolln v pode-
rlo de los elementos indispensables para
el sostenimiento y progreso de la Ma-
rina, una de las instituciones mas po-
derosas para la conservacidm del pres-
tigioc nacional, principalmente en los
momentos actuales, en gue cstamos com-
prometidos en una lucha defensiva v de
decoro, de la cupgl no podremos salir ai-
rosos, si no contamos con el dominio del
mar,

J
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Y no basta que nos quedemos & la
exp‘ectal}va conservando lo poco que nos
resta, sino que nuestra potencialidad
maritima, ya que no pueds fgualarse &
la de las nociones e primer orden, &
lo menns debe vspivar & figurar en cla-
se de aliada, respetada va que no temida,

Para llegar 4 esta finulidud no hay
lﬁuc perder de visla que es preciso variar

e rumbe sin detenerse en el camino
empremlido: es necesario de todo pun-
to, gque los preesupuesios aprobados por
las Cortes para lns construcciones que
estin hoy en via de ejecucion, vayan au-
mentindose de tal modo, que permitan
ahordar la adyuoisicion de acorazados de
mayor lonclaje que los que tenemos en
grada, v al mismo lempo, ordenar la
construceidn  de nuevos eruceros, ca-
moneros, lorpederns v submarinos, asi
coma provecrse de barcos talleres y
hospitales, tales como lo recluman la
constitucion de las escuadras en la épo-
ca moderna. Es preciso hacer observar
que los adelantos en la arguitectura na-
val militar, se suceden con tan pasmo-
88 rapidez, que nuesiros acorazados en
construccidn, quedardn muy atras en ar-
mamentos, tonelaje ¥ peder, tanto ofen-
sivo ecomo deflensivo, comparados con
los que las primeras Marinas del munda
preparan hov en sus arsenales,

Y para que eso pueda realizarse, para
que ?ns esfuerzos del pais no resulten
estériles, no hav que olvidar que o pri-
mordial es cuidar de nuestros arsenales
¥ dotarlos de lodos los elementos nece-
sarios, fi {in de capacitarlos para que de
ellos salgan en cantidad v en calidad,
lagz futuras naves de combate, sin que
deamerezean de lns de los denias paises.

N

No necesilamos deeir & nuestros lecto-
res ni hemos de tratar de convencerles
de que ¢l Arsenal de Ferrol cs el dnice,
de los tres de Espada, que por su si-
tupcidn ¥ sus elementos de trabajo re-
une condicienes especiales para la cons-
truccion de buques de grandes dimen-
siones: v si ostw oes una verdad, que na-
die podred rebativ, pucs asi la recono-
een todas las personas entendidas en la
materin, ¢n camhio, conviene ue no nos
hagamos ilusiones erevendo, como ge
ha hecho creer a tndos los profanos
aun & muchos que no o oson, que esle
Arsenal. sino ¢l mejor del mundo, podia,
sin embargo, compelir con los de pri-
mer orden, por sus elementos de produc-
cién y de trabajo.

No cabe dudar, al recovrer las pagi-
nas de la Historia naval, que hace pri-
ximamente un siglo scupabamos un Io-
gar prominente en lo que se veliére @
establecimicntos destinados a eonstruir,
armas v reparar las naves de guerra. De

agui, que desde enlonces nueslra bien
justificada Tepulacidn en este ramo de
las industrizs maritimas se conservd y
aostura, llegando 4 encarnar en la creen-
cia nacional, eomo una verdad indiscoti-
ble: pero los tiempos han ido corriendo
¥ con la decadencia en todos los drde-
nes, cuyas causps o vamos ahora 4 in-
vestigar, ha venido Ia paralizacidn y la
lentilud en acomodarnos 4 los adslanlos

LnrsTnisisn S 0, Jange Cannoxs v Tom,

obispo de Sidn que bendljn el
acorasado “Espona™ en el acio de la
Irodadnre.

de la época, al paso que en olros paises
gue scaso eninnces nos miraban con res-
potn por ruealrn mayor poderio. avan-
zaron sin cesar v ¢on fapliez wate, gue,
dejandonos muy alrds, ha de Lacet [dla
un esfuerzo supremo para poderlos al-
CATIZAT.

#Quién que haye hejeado las deserip-
cinnes de= la ereacion de las escuadras
saliddas e nuestroa Arsenales de Fercol,
dejara de comprender cudn justificada
exlaba la admirvacion v sobre gué firmes
cimienlos se apoyvaba el orgullo de nues-
tros sbucles por las obras llevadas & ca-
ba bhajo la diceccion del sabio 1) Jorge
Juan, v los no menos insignes marinos
Churruca y D, Cosme Alvarez?

Maxs, hay que lency en cuenls gue si
aquéllos, entoness grandinsos Arsenales,
merecian el nombre de lules, ern efecto
e ser mias que suficienles para la clase
de las embarcaciones que entonces figu-
raban en primeva linea, ¥ s oun poco
mas tarde, al verificarse la transforma-
cidn lan radical como la de pasar de los
motores de veln o los de vapor, nuestros
gobernantes cumplieron como buenos es-
tableciends agui ta gran factoria de ma-
quines, esto no feé lo baslante, porque
como al nisme Hempo 1o Mavina did
otra salto adelents, sustituyends la ma-
dera de los eascas por el hicrro ¥ ¢l ace-
ro, apareciendo también los blindajes,
ac deja de verse que, a4 pesar de todo,
los elementos acumunlados resellaron in-
suficientes. Por olra parte, las dimensio-
nes de las naves, saliendo de los limites
en que estuvieron encerradas durante
varios siglos, cmpeLaron a crécer de im-
proviso de tal modo, obedeciendo 4 la
nocesidad e espacio para carboneras,
calderas y maguinas propulsoras, asi co-
mo 4 lu lransformacion de la artilleria,
fque fué necesario especializar las cons-
Iruceiones en concordancia con las exi-
gencias impuestas por los nuevos medios
de atague v de defensa,

Con estos aumentos de tonelaje & de di-
mensiones, las gradas de construceion,
lo mismo que los digues, resullaron pe-
quefios, teniendo que alargar las prime-
ras al misma tiempo gue se impuso la
necesidad de anmentar las dimensiones
de los sepundos, & pensay en eonsirair
olros nuevos,

Facil fué ampliar las gradas de Esleiro
¥y asi se hizo hace cuarenta afios, lo mis-
mo que acaba de hacerse ahora para los
actuales acorazados, pero con respecio
4 loa digues no pudo emplearse el mis-
mo procedimienin, pues eslas obras ofre-
cen mavores difieultndes y son mis cos-
losas, por lo eonal no hubo mas remedio
que consiruir ) de San Julidn, lamado
también Ne o Compane, inaugurado el
afin de 1879, i

Después de esla fecha puede docirse
que el Arsenal de Ferrol ba ido iraba-
iando lentamente a cansn de la escasez
de crédilos. A pesar de esto, para fodo 1o
quie ha salide de esa fibrica naval, po

® Un croquis de como serd

la futura escuadra espa-

nola que se inicio con el

primer acorazado cons-

fruido en Ferrol cscaasasé¢

val tuviese que introducir en el Arsenal
grandes reformas para poder llevar &
cabo las obras coniratadas.

Con el dragado de [a darsens, 4 fin
de hahilitarla para alojar sin peligro los
barcos del porvenir; con la consirue-
cidn del gran dique, de capacidad so-
brada para los mismos, v con la adqui-
gicion de nuevas herramienias, ciarn o%
ue ¢l Arsenal quedara en mejores con-
diciones: mas hay ques confesar uc esto
no = lo Bastanle, ¥ que si para s nees-
sidades del momento ro resulla deficien-
e, In seré, sin duda alguna, en un plaze
no muy lejann, puzs en el dique, que
alin no se utilizd, ye no caben muchos
de loa bugques que se consiriyen en el
exlranjern, v curas dimensiones lendpe-
mos que adoplar muy en breve, Tamhbien
cuanio estérn eonstruidog eareceremos
de darsenas donde puedan maniohrar fi-
cilmente ¥ «in riesgo, porgus son por
demés exiguas en superficie, aungue al
terminarse el dragado, tendrdan on cala-
do suficiente ¥ que no necesilord au-
mentarse mas adelante por razones faci-
les de adivinar ¥ comprender.

Es necesario ir pensando en alargar
el nuevn digue, lo cual no ex ninguna
ahra de romanaos, ¥ #on constriir algon
olrn, asi ecomo se impone iguslmente
construir otras dirsenas,

Un Arscnal no pusde llamarse perfee-
to si no cuenla con ddrsenas de armit
menio, de cirefin 6 reparacidn y de cen-
serpacion; de este moda estian rl_nladﬂs
los que merecen ol nomhre de primeros
Arsenales en Inglalerra, en Francin, en
Alemania ¥ en [ialia,

e 88

Y para qtie no se nos digs que denun-

}

il il ST

cerian de gue. en priwmer Tugar

e han requerido grandes reformas en

sus talleres v herramental, porgue desde §

el afio de 1880 va se habian ido aeumu-
lando los elemcnlos de lrabajo para las
eongirneciones Jde hierrn que entonces
empezaran en esle Astillero, Ha bastado
solo el Lranscurse de catoree & quince
ains parn que, en vista de los grandes
adelantns de las industrias navales, Ia
Sociedud Espainola de Tonstruecion Na-

f
[

]
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ciamos el mal sin {ndicar el remedio, nos
permiliremos apuniar una idea: si se
uniers la esquina del muro de recinto 2
del Arsenal del digue, en las inmediacio-
nes del taller de forias, con la puerta del
Astiliern, conseguiriamos espacio has-
tarte para nuevos talleres y para dos
dirsenas, contsndo con ganar lambién
algo al mar, cosa costosa, pero fieil, sim
necesidad de suprimir el cuarlel de In-
fanteria de Marinm, oue, en olros paises
s¢ hallan emplazados deniro de un Ar-
sengl.

Claro esti, que & esto ial vez se ha-
Lrian de oponer algunos fevrolanos, pras

texiando de gue la desaparicidn de loa 1t

muelles de San Fernando v Fuentelongi
podria ser perjudicial para el comercio
de Ia localidad; mas prailo &= conven-
pars les
frate el
eyl Tu-
gar, que dependienda Ia vida de Ferral
de 1p gue tengan sus Arsenales, lodo el
desarrollo de ésto® confribuve, mas gue
nada, 4 la prosperidad de lodos sn- ha-
hitantes. cuvns inlereses #s fnfima-
mente ligados & los de Ia Mering nacio-
nal.

Ahara que, coi molive de 1o boladura
del  Espaia, han  venido representan- §
tes  de la. nacidon ¥ ministros  de |
In Corona, si es qua por evenlo lega 4
su noficia ¥ econocimiento. nuesira huo- §
milde opinidn v se hallan dispoeslos a
contribuir al desarrolln de las fuerzas |
navales militares, no dudumos, auvngue |
sea con las modificaciones que les sugie-
ra su mavor saher, que adoplavin lodas
lag medidas encaminadas & poder de-
mostrar que & Arsenal de Ferrol ex nno
de log primerns de Enropa, v que eale
aserto constituve una verdad inmnegable,
con o cual, andando el liempa, no se
srrepentiran de haber empleadn so in-
teligencia ¥ dado sn vato en heneficio
del resurgimicnto de Espadin,

Axnnes A, COMERMA.

Genoral de Iegenieros do ia Armada.

Ferrnl, Encrn de 1812,

necesidades del pueblo ex =0

1
i

=

|
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Dimos cuenfa, somerainente, de lo im=
presion que nnestro niunero del domin-
qo halda producido «i lox distinguidos |
viaferos oue en aguel dia Hegaban a Fee )
rral,

Ager hemos reeibida pueros i groles |
noficios de o cindad pecing, que haeen
crpresion del agrado con qie Sns Majes- |
tades s dignaron geoqer ef ndmers de "

- - ¥ T
nncsire diario, gue @ los agualzgs persos

nns femox dedicado,

“Eg oun hermoso periodico g in grom
alarde para un diario provineione”, fire-
ront lus frascs ane se csenchioron cn el

ANTES DE LA BOTADURA

Expediclonarios al Ferrcl ]

Pese o tiempo, que enocsta ocasion se
moskrd o menos profi A los deseos
de enantos lentan pacsts i ba bolodiavs
su ilusion y en spocackern un billele pa-
ra cualguicra de loe vopores HOebades, a
fin de realizar vigjes enire este poerto v
el de Ferral, el enfusiismo no decayo ni
un momento vy las expudiciones anuncia-
dns se realizaron & las Loros eonvenidas,

Entre otros, y ademis de Ios de la ca-
rrera, salicron con rumhs al Ferrol los
vapores . Bago, en que ioan los socios
del Sporfing Club; ¢l Galia, Neladn por
in Reonidn de Arfesancs: ol Gaba San
Selastidn, puesto & disposizion de “La
Liga Maritima™: el Cundabieiv. e} Boadf-
cetd, ¢l General (orddin, ol Lanaro, en que
e trasledaron al Fereol los socios del
Real Club Deportivo: 1a lancha & de Ene.
ro v olras ecmbarcaciones, algunas de
vicli.

En ellos fud & Ferrol media Corudia,
Fn las calles de 1a poblacidn, gue ofre-
cian el aspecto de una larde de for
despuds de las cunive, se mdvertl
ennsiderahle ha sido ol eoptinger
excursionisias a! vecino puerto.

La falia de comunicaciones, origiands
por el temporal, que fmpidio el regrese
de las personas que anleaver hubieran
deseadn volver & La Coruiig, anmenla de
madn forzose la poblacion forastera en
Ferrol.

Lo grave para los excursionisias ha
sido Ia vuella & eavsa del mal estado del
mar, que dificultd duranie Ia tarde ¥y no-
che de ayer las operaciones de embar-
que v puso hechos unas sopas & los pa-
sAjeros, .

Flores pora un lunch

Por Ia Inspececitn de los Reales Pala-
cios se pidio anteayer al alealde Ce esta
capital el envio de flores parn adornar
la sala en que se celehrd el funeh con
que fueron nbsequiados los Neyves des-
pues del acto de la boladura.

El alealde accidental, S, Lens, envid
aver por ol vapor San Sebasfian, unass
cuanlas eanastas e lores, recogidas en
los jardines piblicos y particulares de
esla capital,

v e

Doy FeELIX BASTARBRECHE
Capilin general del Deperlantento.

%

Conferencias iﬁiégzaﬁnas desde Ferrol

{De nuesfro redaclor-jefel

El dfa del 6omingo.— Orden an la
confusidn

FrennoL b.

.

Bl dia de aver Tué de unan animackon,
ce un movimienin desussoos, verdode
vamente inverosimiles, en ¢l Ferrol que
£ IOCENS, o

Despuds del recibimienin *ihin'!l‘d_ﬂ!\:nn:‘
tributado & 1os Reyes en ia estucion pro-
vigional, el desfile de los persunajes in-
vitudos, Comisiones ¥ represcnlacioncs
cliciales, en coclies ¥ auimuoviies, [oe
ceasion en (ue se necesilo t!_c fa ergani-
raciom admiralile del servicio esiableci-
do v dirigido por los Sres. Gullin, Vi-
ilaamil, Pena, Dicguez v demis jefes,

hreak regin ol pasor por fos monos del
Monarea np epemplar de La Vor,

elogiado por muchos millores o perso-
e
rlonging ane rr.:pnri.f.'iﬂ-'.'.'n.-."l:f.' gr noz finn

iributado, proechon de oraierg qie Hes

arlordona o creces, cdma no resullan
estériles Ia labor 1 los sucrificios que con
aueslo praclicamos | sequircmos reali-
sando siempre, por § para el piblice.

L

La Yo ve Oaricia ge ho leido i se ha

.- ]
cen Ferral poen La Corriig, ) exsox |

pa evilar desgracias,
Impresian del viaie
l.as periddiens ¢ invilndos clogian 1o
sdmirablemente  arganizalo  del  viaje,
E ot se hiza con lodg la precision 3 co-
piynilicddad desendas,
i Dicen los viajeras que al paso por al-
1 punog puntos sslion 4 encoitrar al tren
crupoes de paisanos, con Ios cures pareo-
cos al freate, dando vivas a los Heyves.




